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Glosséario de Termos

Termo Definicao

CA Comisséao de Avaliagdo
EIA Estudo de Impacte Ambiental

DGRM Direcdo Geral de Recursos Naturais, Seguranga e Servigos Maritimos
APA Agéncia Portuguesa do Ambiente

APSS Administragdo dos Portos de setibal e Sesimbra
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2.1

2.2

ENQUADRAMENTO

O presente documento tem a finalidade de responder a cada uma das questdes colocadas pela Comissdo de
Avaliacdo (CA) do Processo de AlA n° 2942, relativo ao Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto de
Melhoria da Acessibilidade Maritima ao Porto de Setlbal.

No que se refere a estrutura deste documento, procedeu-se a transcrigao de cada questdo (apresentada a negrito
e a italico), pela mesma ordem em que surge no pedido de elementos adicionais, a que se segue a resposta dada
pela APSS, pela equipa projetista/equipa do EIA.

ELEMENTOS/ESCLARECIMENTOS PEDIDOS PELA COMISSAO DE
AVALIACAO (CA)

Projeto de Execucéo

1. Demonstrar que o projeto é classificado como Projeto de Interesse Nacional (PIN) ao abrigo do artigo
6° do Decreto de Lei n°285/2007, de 17 de agosto.

O projeto em analise constitui um Investimento Prioritario Nacional, constante na Resolu¢do de Conselho de
Ministros 61-A/2015, Diério da Republica n°® 162 de 20 de agosto de 2015, referido no oficio n® 2552/16 que
acompanhava o envio do projeto para AlA.

Este projeto foi identificado como um dos investimentos prioritarios nacionais previstos no Plano Estratégico
dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI 3+), que foi objeto de uma Avaliagdo Ambiental Estratégica.

O PETI 3+ estabelece um conjunto de projetos prioritarios de transporte e infraestruturas que totalizam 6 067 x
108 € de investimento, concretizando a implementacdo progressiva das Redes Transeuropeias de Transportes,
com especial enfoque nos setores ferroviario e maritimo-portuario, criticos para o aumento da competitividade
das exportagdes portuguesas para a Europa e resto do mundo, mobilizando para o efeito fontes de financiamento
publicas, comunitérias e privadas.

Introducéao

2. Confirmar o periodo de elaboracao do EIA, o qual se refere (pag. 2) ser entre setembro de 2005 e julho
de 2016.

De facto, por lapso, o periodo de elaboracdo do EIA encontra-se incorreto. Onde se 1€ “2005” deve ler-se “2015”.
Assim, o periodo de elaboracdo do EIA corresponde ao periodo entre setembro de 2015 e julho de 2016.
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Antecedentes

3. No ambito dos contactos estabelecidos, remeter os contributos, a data, do ICNF e da DGRM.

Os contributos do ICN foram dados no @mbito do envolvimento dos stakeholders no desenvolvimento do projeto,
nomeadamente daqueles que pelas suas competéncias poderiam dar um contributo mais significativo para a
definicdo das caracteristicas e desenvolvimento do projeto. O que foi feito através da participagdo desta entidade
em reuniBes de trabalho, nomeadamente:

e Reunido (realizada na sede da RNES/PNA) para apresentacdo do projeto e conhecimento dos pontos
sensiveis a evidenciar pelo ICN, com a presenca do projetista e equipa do EIA, logo no inicio da elaboragao
do EIA (27 de maio de 2015);

¢ Reunido de trabalho realizada na sede da APSS a 2 de fevereiro 2016, que contou também com a presencga
do projetista e da equipa responsavel pela elaboracgéo do EIA, incluindo os técnicos responsaveis pelos temas
“Valores ecologicos e Conservacdo da Natureza”, a HIDROMOD (consultor em modelagdo matematica) e
o Laboratério Nacional de Engenharia e Geologia, para avaliacdo das varias alternativas de deposicdo de
sedimentos em meio marinho.

Os contributos dados pela DGRM desenvolveram-se dentro do mesmo objetivo, e ainda devido a necessidade de
articulacdo com o Plano de Ordenamento do Espaco Maritimo e de obtencéo de titulo adequado para efetuar a
imersdo de dragados em meio marinho, o que deveria ser equacionado desde as fases iniciais do EIA.

Assim, a 12 reunido realizou-se a 22 de julho de 2015 (no seguimento do oficio n°1371/2015 de 22 de junho) e
teve como objetivo solicitar o esclarecimento e apoio da DGRM nos contetdos do EIA relativamente aos temas
tutelados por este organismo, que esclareceu que a sua competéncia diz respeito ao licenciamento do depoésito
de dragados em meio marinho, sendo que as orientagBes quanto as escolhas do destino do material dragado
(deposicdo em meio marinho/recarga de praias) seriam da competéncia da APA. O licenciamento da deposicdo
de dragados no meio marinho carecia de licenciamento ao abrigo da Lei de Bases de Ordenamento e Gestdo do
Espaco Maritimo. Posteriormente, através do oficio S/10733/2016 de 21 de abril, a DGRM convidou a APSS a
participar no Grupo de Trabalho (GT6) subordinado ao tema “Imersdo de dragados e manchas de empréstimo”,
tendo como objetivo contribuir para a elaboracdo do Plano de Situacéo para o Ordenamento do Espa¢co Maritimo
Nacional (PSOEM), onde seriam tratados os seguintes assuntos:

o Identificagdo dos programas e planos territoriais que incidam sobre a mesma &rea ou sobre areas do plano
de situacdo que, pela interdependéncia estrutural ou funcional dos seus elementos, necessitem de uma

coordenacdo integrada de ordenamento;

o Identificagdo das medidas de articulagdo e de coordenagdo, designadamente no que respeita a erosdo
costeira;

e ldentificacdo dos recursos sedimentares com potencial interesse, como manchas de empréstimo para a
alimentacéo de trechos costeiros;

e Localizacdo de zonas de depdsito de dragados;

Desenvolvimento de boas préaticas a observar na utilizacdo e gestdo do espa¢o maritimo nacional.

Deste modo, a participacdo da APSS neste Grupo de Trabalho e as propostas de zonas de imersao de dragados,
através do oficio 1133/2016-APSS de 3 de maio, formalizando as propostas apresentadas no GT, contribuiram
para a integracdo do projeto nos instrumentos de ordenamento do espago maritimo, ndo tendo sido identificadas
areas de conflito. As zonas propostas correspondem a zona que tem vindo a ser utilizada, cujas coordenadas sdo
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indicadas no paragrafo seguinte, e a zona de deposicdo de sedimentos na deriva litoral, até a batimétrica dos -
15,00mZH, permitindo repor o balanco sedimentar na célula onde sdo feitas as intervencdes, e que foi integrada
no presente EIA.

O poligono da zona que tem vindo a ser utilizada é definido pelas seguintes coordenadas:

Pontos ‘ Latitude (N) Longitude (W)
1 38° 24,494 08° 58,149
2 38° 24,537 08° 57,181
3 38° 23,506 08° 57,950
4 38° 24,548 08° 58,61

4. Na pag. 9 refere-se que “o presente projeto visa, assim, concretizar o previsto no projeto de constru¢io
do Terminal de Contentores/Plataforma Multimodal, na componente de aprofundamento das cotas...”.
No entanto, no Parecer, a data, da CA referiu-se que as areas de depo6sito deviam ser sujeitas a AlA.
Desta forma, deve fundamentar-se porque se consideraram estas areas como projetos complementares e
ndo como fazendo parte integrante do projeto.

As éreas de deposicdo ndo foram consideradas projetos complementares, bem pelo contrério, foram consideradas
na avaliacdo como ac¢des principais decorrentes da dragagem dos canais.

O que ¢ afirmado no Relatorio do EIA (Volume I, Tomo 1, pagina 32) é o seguinte:

“O local identificado para aterro, situado na zona nascente do terminal Ro-Ro, na margem direita do Sado, possui
uma éarea da ordem dos 200.000m? Este local apresenta cotas de fundo naturais entre cerca de
-14,0 e -2,0mZH, revelando uma capacidade de encaixe de aproximadamente 2.000.000m?, no caso do seu
enchimento a cota +5mZH. Esta area, pelas suas caracteristicas fisicas, sobretudo a sua periferia sul coincidir
com o alinhamento norte do canal de navegagdo, exige uma retencdo periférica ao aterro a formar. O referido
aterro terd, entdo, uma estrutura periférica de contengdo, para sua estabilizacdo e protecdo contra erosao
por vagas e correntes. Este projeto é considerado um projeto complementar ou associado.”

Na pagina 42 é referido o seguinte:

“A construgdo da obra de contencdo do aterro na zona nascente do terminal Ro-Ro é considerado um
projeto complementar, tendo sido descrito no ponto 4.3.”

Em conclusdo, o que é considerado projeto complementar é a obra de construgdo civil relativa a estrutura
periférica de contencdo do local de deposicao, envolvendo colocagdo de enrocamentos, e ndo a criacéo do aterro
correspondente a area de deposicdo do sedimento. Contudo, a avaliagdo dos impactes desta intervencdo foi
efetuada de forma integrada com as ac¢6es/atividades principais do projeto (dragagem e deposi¢éo de dragados).

2.4  Objetivos e Justificacdo do Projeto
5. Integrar a informacé&o relativa & Lei n® 17/2014, de 10 de abril, que estabelece as Bases da Politica de
Ordenamento e de Gestdo do Espaco Maritimo Nacional e respetiva legislacdo complementar,
designadamente o Decreto-Lei n® 38/2015, de 12 de margo, no ambito do ponto 3.2 Enquadramento e
conformidade do projeto com os instrumentos de gestao territorial em vigor (Volume 1 - Tomo 1).
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Da tabela seguinte constam os principais instrumentos de ordenamento, planeamento e gestéo territorial em vigor
na area em estudo, tendo sido acrescentada a Lei n° 17/2014, de 10 de abril, que estabelece as Bases da
Politica de Ordenamento e Gestdo do Espago Maritimo Nacional.

Estratégia Nacional para o Mar 2013-2020, adotada pela Resolucdo do Conselho de Ministros
(RCM) n° 12/2014, de 12 de fevereiro;

Plano de Ordenamento do Espaco Maritimo, cuja elaboracdo foi aprovada pelo Despacho n°
32277/2008, de 18 de dezembro;

Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério, aprovado pela Lei n° 58/2007, de
4 de setembro;

Plano Sectorial da Rede Natura 2000, aprovado pela RCM n° 115-A/2008, de 21 de julho;

Bases da Politica de Ordenamento e Gestdo do Espaco Maritimo Nacional, aprovada pela Lei n°
17/2014, de 10 de abril.

Plano de Ordenamento da Orla Costeira de Sintra-Sado, aprovado pela RCM n° 86/2003, de 25
de junho;

Plano de Ordenamento da Orla Costeira Sado-Sines, aprovado pela RCM n° 136/99, de 29 de
outubro, alterado pela RCM 108/2007, de 17 agosto e suspendido parcialmente pela RCM n° 68/2013,
de 28 de outubro;

Plano Regional de Ordenamento Territorial da Area Metropolitana de Lisboa, aprovado pela
RCM n° 68/2002, de 8 de abril, e deliberada a sua alteracdo pela RCM n° 92/2008, de 5 de junho;

Plano Estratégico para o Desenvolvimento da Peninsula de Settibal | PEDEPES

Plano de Ordenamento do Parque Natural da Arrabida / Parque Marinho Professor Luiz
Saldanha, aprovado pela RCM n° 141/2005, 23 de agosto; |

Plano de Ordenamento da Reserva Natural do Estuario do Sado, aprovado pela RCM n°
182/2008, de 24 de novembro.

Plano Diretor Municipal de Setubal, aprovado pela RCM n° 65/94, de 10 de agosto (12 publicacéo).
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Ambito Local

Na andlise a efetuar ter-se-4 ainda em conta a respetiva legislagdo complementar, a saber:

o Decreto-lei n° 38/2015, de 12 de marco - desenvolve a Lei n® 17/2014, de 10 de abril e transpbe para a
ordem juridica interna a Diretiva n°® 2014/89/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de julho de
2014, que estabelece um quadro para o ordenamento do espag¢o maritimo.

e Decreto-Lei n® 139/2015, de 30 de julho — que procede a primeira alteracdo ao Decreto-Lei n® 38/2015, de
12 de marco, que desenvolve a Lei n° 17/2014, de 10 de abril, que estabelece as Bases da Politica de
Ordenamento e de Gestéo do Espago Maritimo Nacional, e transpde a Diretiva n® 2014/89/UE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 23 de julho de 2014, que estabelece um quadro para o ordenamento do espago
maritimo.

Conforme referido no EIA, para a verificacdo da conformidade do projeto com os requisitos referidos na
legislacdo de ordenamento do territério em vigor foram identificados e analisados os IGT em vigor e 0s
respetivos requisitos aplicadveis ao projeto, nomeadamente no que se refere as atividades de dragagem e
deposicdo dos dragados. Deste modo, e no que se refere ao ordenamento do espaco maritimo, foi efetuada, no
ponto 5.17.2 (Volume I, Tomo 1) e no ponto 6.15.2.1 (Volume |, Tomo 2) uma anélise detalhada do
enquadramento do projeto no Plano de Ordenamento do Espago Maritimo (POEM).

No ambito dessa analise é feita referénciaa Lei n® 17/2014, nos seguintes termos:
“Salienta-se desde ja que a area de intervencdo do projeto esta situada fora do espago maritimo nacional, de

acordo com a definicdo constante do Artigo 2° da Lei de Bases de Gestdo e Ordenamento do Espaco Maritimo
(Lein® 17/2014, de 10 de abril).”
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Clarifica-se essa afirmacdo, ja que a area de intervencdo do projeto esta situada no espaco maritimo nacional, de
acordo com a definicdo constante do Artigo 2° da Lei de Bases de Gestdo e Ordenamento do Espaco Maritimo
(Lei n® 17/2014, de 10 de abril), nas designadas aguas do mar interiores, mas fora das aguas territoriais.

Far-se-4, de seguida, uma analise mais focada na Lei n® 17/2014 e respetiva legislagdo complementar, acima
referida.

A Lei n® 17/2014, de 10 de abril, estipula no Capitulo Il - Ordenamento do espago maritimo nacional, Artigo 7°-
Instrumentos de ordenamento do espago maritimo nacional, o seguinte:

“1 - O ordenamento do espago maritimo nacional é efetuado através dos seguintes instrumentos:
a) Planos de situacdo de uma ou mais areas e ou de volumes das zonas do espaco maritimo nacional referidas
no n° 1 do artigo 2°, com a identificagdo dos sitios de protecdo e de preservacdo do meio marinho e da

distribuicéo espacial e temporal dos usos e das atividades atuais e potenciais;

b) Planos de afetacdo de areas e ou de volumes das zonas do espa¢o maritimo nacional referidas no n° 1 do
artigo 2° a diferentes usos e atividades.

No que diz respeito ao Decreto-Lei n® 38/2015, de 12 de margo, interessa referir o disposto na Seccéo Il - Plano
de situacdo, Artigo 9°, que refere o seguinte:

“1 - O plano de situagdo representa e identifica a distribui¢cdo espacial e temporal dos usos e das atividades
existentes e potenciais, procedendo também a identificagdo dos valores naturais e culturais com relevancia
estratégica para a sustentabilidade ambiental e a solidariedade intergeracional, nos termos do disposto no artigo
seguinte.

2 - O plano de situacdo compreende a totalidade do espagco maritimo nacional, podendo ser elaborado
faseadamente, considerando as zonas maritimas identificadas no artigo 2° da LBOGEM.

3 - S8o considerados:

a) Usos ou atividades existentes, aqueles que estdo a ser desenvolvidos ao abrigo de um titulo de utilizagdo
privativa do espa¢o maritimo nacional,

b) Usos ou atividades potenciais, aqueles que foram identificados como passiveis de ser desenvolvidos nas areas
e ou volumes identificados no plano de situagdo, aos quais ndo foi ainda atribuido qualquer titulo de
utilizagdoprivativa.*

No Artigo 10, n° 2, é referido o seguinte:

“2 - O plano de situacao inclui ainda a localizagao dos seguintes elementos relativos a navegagdo, ilhas artificiais,
instalagBes e estruturas:

a) Canais de navegacéo e esquemas de separacao de trafego;
b) Areas de pilotagem obrigatoria;
c) Zonas de manobras de dragas;

d) Boias e sistema de assinalamento maritimo;
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e) Baixios a descoberto;

f) llhas artificiais, instalac@es e estruturas e as respetivas zonas de seguranca;
g) Recifes artificiais;

h) Ancoradouros e fundeadouros;

i) Portos e marinas;

j) Obras de defesa costeira;

k) Zonas de depdsito de dragados;

I) Cabos e ductos submarinos;

m) Zonas de deposi¢do de municdes e de matérias perigosas;

n) Localizagdo de naufragios e de afundamentos.

2

Conforme referido no ponto 3, desde o inicio que a APSS procurou junto da DGRM saber o enquadramento e
condicionantes do projeto, especialmente em termos do Decreto-Lei n® 38/2015, publicado na sequéncia da Lei
que estabelece as Bases da Politica de Ordenamento e Gestdo do Espago Maritimo Nacional (Lei n°® 17/2014, de
10 de abril).

De acordo com os desenvolvimentos efetuados, quer através da participacdo no Grupo de Trabalho (GT6)
subordinado ao tema “Imersdo de dragados e manchas de empréstimo”, quer da informac¢&o veiculada através do
nosso oficio 1133/2016-APSS, de 3 de maio (apresentado no Volume Il - Anexos do EIA, fazendo parte do
Anexo 11), as areas de deposi¢do de dragados a utilizar seriam incluidas no Plano de Situag8o a elaborar pela
DGRM, conferindo um titulo bastante e suficiente para esta utilizacdo, prevista e enquadrada pelos referidos
instrumentos de gestdo territorial.

Por motivos que sdo totalmente alheios & APSS, ndo foi possivel elaborar o Plano de Situagdo em tempo Util,
pelo que em reunido realizada no passado dia 16 de janeiro, a pedido da DGRM e cuja Ata se anexa (Anexo 2)
foi definido que o titulo de utilizag8o da &rea constante no projeto objeto de EIA para deposicdo de dragados, no
delta do estuario do Sado, seria emitido nos termos da correspondente DIA, nos termos do Decreto-Lei n°
38/2015.

2.5 Descricdo do Projeto
6. Mencionar o que se entende por dragagens de 1° estabelecimento.
Por definigdo, dragagem de primeiro estabelecimento consiste na operagdo remogdo de sedimentos até uma
profundidade que ultrapassa fundos anteriormente estabelecidos. Por antagonismo, dragagens de manutencgéo
consistem em operacfes de remocdo de sedimentos até a profundidade anteriormente estabelecida, isto €,
remoc&o dos sedimentos que, entretanto, se depositaram nos fundos.
Podem ser encontradas estas defini¢cdes numa vasta bibliografia existente sobre a tematica, designadamente
publicacdes ou normas de projeto da:
e PIANC;
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¢ Normas ROM;

e Associacdo EuroCoast;

e Curso de dragados Puertos del Estado (Espanha);

e Curso de Ingenieria de Puertos y Costas- Puertos del Estado;

e Ingenieria Maritima y Portudria; editora Alfaomega;

e Environmental aspects of Dredging, R.N. Bray;

e Dragages et rejets en mer; edi¢ao de “Ecole Natinale des Ports e Chaussées”, Rouland Boutin, Franca;

e Obras e Gestdo de Portos e Costas- A Técnica aliada ao enfoque logistico e Ambiente-Paolo Alfredini-Brasil.

7. Fundamentar porque foi abandonada, no &mbito da selec&o e alternativas, a deposi¢do de dragados na
praia de Albarquel. Apenas se refere na pag. 31 que “(...) a deposicio na praia de Albarquel deixou de
Ser considerada na fase de 1° estabelecimento (...)”".

A deposicdo de sedimentos na Praia da Albarquel deixou de ser considerada na fase de dragagens de 1°
estabelecimento porque, na reunio referida no ponto 3, foi considerado que a alimentagdo da praia da Albarquel
aumentaria o nimero de utilizadores para além da sua capacidade de carga. Esta situagdo esta ligada a existéncia
de um fator limitante constituido pelas acessibilidades terrestres, incluindo a reduzida area de estacionamento,
aspetos estes que deveriam ser objeto de uma analise mais detalhada da envolvente e de concertagdo das diversas
entidades intervenientes, incompativel com as necessidades de desenvolvimento do projeto.

No entanto, constituindo esta recarga ou mesmo a alimentacdo de zonas de linha de costa adjacentes, acGes com
impactes sociais muito positivos e desde ha muito reivindicados pela populacdo de Setubal e pela Autarquia, e
sendo as dragagens de manutengdo do porto de SetGbal uma atividade indissociavel da manutencdo das
acessibilidades portuérias, a APSS, conforme consta no EIA, manifesta a sua disponibilidade para enquadrar esta
recarga em futuras dragagens de manutencdo, se e s6 se tal se mostrar compativel com o parecer de todos 0s
intervenientes. Essas dragagens, nos termos da Lei da Agua (Portaria n° 1450/2007, de 12 de novembro que
regulamenta o Decreto-Lei n° 226-A/2007 de 31 de maio) sdo objeto de um Plano enviado para a entidade
responsavel, atualmente a Agéncia Portuguesa do Ambiente.

8. Fundamentar porque se considera (pag. 32) que o Destino 1: aterro na zona nascente do terminal Ro-
Ro, como um projeto associado ou complementar.

A érea de deposicao do Destino 1: aterro na zona nascente do terminal Ro-Ro, pelas suas caracteristicas fisicas,
nomeadamente pelo facto da sua periferia sul coincidir com o alinhamento norte do canal de navegacdo, exige a
construgdo de uma retencdo periférica. No ambito do EIA, a obra de construcdo civil ( e ndo o aterro
propriamente dito) inerente a estrutura de contencdo do aterro foi considerada projeto complementar ou
associado.

9. Estaleiros — Uma vez que se refere (pdg. 34) que “A execugio da empreitada de dragagem do canal de
navegacao ira requerer a instalagdo de um estaleiro de apoio para as equipas de dragadores e outro
estaleiro de apoio a construcéo do aterro a nascente do terminal Ro-Ro” e que na Figura 4.2 se apresenta
apenas uma localizacdo para o estaleiro da obra, apresentar e caracterizar este segundo local.

Em termos gerais, os dois estaleiros referenciados tém como objetivo responder a duas necessidades distintas:
um pretende essencialmente dar resposta a necessidades administrativas e o outro consiste num estaleiro corrente
de apoio a frente de obra.
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Assim, tal como referido no EIA ( pag. 42, ponto 4.4.2, 2° paragrafo) “Assume-se que a mudanga de turnos de
dragadores se dara num dos cais acostaveis do Porto de Setlbal, pelo que o estaleiro de apoio a estes
trabalhadores, que consistira essencialmente num contentor, podera ficar localizado nas atuais instalagdes do
porto.”

Com este objetivo, pretende-se apenas e s6 a colocacdo de um pequeno contentor, para utilizacdo nas situacdes
de “rendigdo” das tripulagdes.

Em funcéo do dragador, as tripulacBes sdo rendidas entre 2 a 3 semanas. Para o efeito, a draga acosta ao terminal
Ro-Ro, de modo a permitir a saida e entrada das guarni¢des. Atendendo a que por razdes de seguranga, aduaneiras
e de formalidades administrativas, nomeadamente do Servico de Estrangeiros e Fronteiras, quando da
mudanca/rendi¢do das tripulagBes hd que proceder a um conjunto de formalidades administrativas/legais,
tornando-se necessario ter junto ao cais um pequeno contentor (com uma area da ordem de 10m?), de modo a
poder durante este periodo albergar os funciondrios do servigo de estrangeiros, alfandega ou outros, e a controlar
a entrada e saida dos tripulantes da draga para terra e vice-versa.

Este contentor, com dimensfes muito exiguas, podera ficar armazenado no local definido para estaleiro, de modo
a ndo estorvar a operagdo portudria, sendo levado para o local (junto ao cais) sempre que tal se justifique. Assim,
este contentor destina-se apenas e s0 a esta funcéo.

No caso de avarias da draga ou qualquer interven¢do mecénica a bordo, os trabalhos realizar-se-40 em estaleiro
naval préximo.

Por seu turno, o estaleiro de apoio a frente de obra, apenas necessario para a construgdo da retencéo periférica,
localizar-se-4 na &rea indicada no Relatério do EIA (Volume I, Tomo 1, Figura 4.2). Este estaleiro servira para
armazenamento dos materiais de construgdo (enrocamento), & medida que a obra de retencdo vai sendo realizada,
bem como area de carga deste material para os camides, que se deslocardo para a frente de trabalho e depositardo
este enrocamento nos taludes.

10. Reformular a programacdo temporal do projeto, apresentando-se 0s VArios cendrios possiveis de
desfasamento das referidas fases A e B. Uma vez que as frentes de trabalho serdo diferentes, devem as
mesmas ser adequadamente caracterizadas (por cada fase mencionar, nomeadamente frentes de
trabalho, nimero de dragas, nimero e duracdo dos turnos, etc.). Este aspeto resulta do facto da
programacdo temporal apresentada no subcapitulo 4.4.5 referir que o projeto (Fase A e B) serd
executado num periodo de tempo inferior a um ano, pelo que de forma a cumprir este prazo se definiram
duas frentes de trabalho. Também na pag. 31 se refere que “O projeto de execugdo desta solugdo de
Layout 1 foi desenvolvido em duas fases consecutivas A+B, (...)” e no RNT (pdg. 8) contrariamente ao
ElA, refere-se que “estas fases néo sio continuas, havendo um hiato temporal previsivelmente de alguns
anos”. No entanto, na reunido de apresentagdo do projeto e do EIA o proponente do projeto mencionou
que as duas fases (A e B) se encontram desfasadas no tempo por um periodo que dependera quer dos
resultados da Fase A, quer da conjuntura econémica, e que se podera estender até cerca de 3 anos.

Importa, como enquadramento, fazer referéncia a Comunicagéo da CE intitulada “Portos: um motor para o
crescimento”, que salienta a pressdo que existe atualmente nos portos para realizarem investimentos que
constituem grandes desafios em termos financeiros, designadamente os que se referem a extensdo de cais,
aprofundamento das bacias e canais de acesso, bem como em obras de reconfiguragdo para permitir a manobra
de navios de maior porte e gruas mais eficientes, que resultam das tendéncias mundiais que se verificam no setor
do shipping e de reforgo das exigéncias no dominio do desempenho ambiental e dos combustiveis alternativos,
entre os principais desafios.

Os atuais acessos maritimos aos principais terminais portuarios de movimentagao publica do porto de Setdbal
constituem um estrangulamento a melhoria da competitividade e eficiéncia do sistema portuario na medida em
que impossibilitam a entrada de navios de tipologias tendencialmente maiores, e que assim sdo desviados para
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outros portos ibéricos, aumentando os custos de transporte terrestre das mercadorias, resultando num inevitavel
aumento do custo do transporte, afetando a integracdo do porto na cadeia logistica internacional e a
competitividade das indUstrias a que se destinam ou tém origem.

Para além disso, esta limitagdo nos acessos maritimos resulta num aumento do custo global do transporte das
mercadorias, quer sejam de exportacdo, quer sejam de importacdo, com todas as externalidades negativas
associadas ao modo terrestre, afetando, igualmente, a forma como o porto se interliga na cadeia logistica
internacional, reduzindo ou tornando a sua integracdo menos interessante. Pode, designadamente, afetar
negativamente as escolhas dos armadores internacionais quanto a frequéncia e destino das linhas regulares de
transporte de mercadorias que passam através do porto, prejudicando a competitividade da economia portuguesa.

No estudo de viabilidade econdémica e financeira do projeto de Melhoria dos Acessos Maritimos ao Porto de
Setdbal foi identificada uma solucdo 6tima em termos de desenvolvimento comercial do porto, correspondente
a Fase B, na medida em que permitiria a entrada a navios da tipologia 4000-6000 TEU, alargando a oferta
portuéria ao mercado de linhas regulares com navios maiores, uma tendéncia mundial crescente do shipping que
exige aos portos uma constante adaptacdo, resultando num aumento da competitividade das indistrias
exportadoras e importadoras de matérias-primas e produtos finais.

N&o obstante, face as disponibilidades financeiras existentes e ao estrangulamento existente nos acessos
maritimos ao porto, que urge melhorar, foi encontrada uma solugéo intermédia, gue corresponde & Fase A, em
condic@es de se realizar a curto prazo (em 2018).

Numa perspetiva temporal, considera-se que a solugdo correspondente & Fase A reline condi¢Bes para ser
realizada de forma imediata; ja guanto a Fase B, dependendo da confirmacdo da evolugao da procura no mercado
de contentores e dos proveitos dai decorrentes sera expectavel gue a mesma se realize num horizonte temporal
de trés a quatro anos, a contar da data de conclusdo da Fase A.

Para melhor entendimento da programacao temporal do projeto e das diferentes caracteristicas das duas fases,
apresentam-se, de forma individualizada, os cronogramas da Fase A e da FaseB, com a identificagdo das
principais atividades inerentes ao desenvolvimento do projeto, em cada uma delas.

Desses cronogramas, consta 0 himero de dragas que se prevé que venham a ser mobilizadas pelo empreiteiro,
em cada ums das fases. Salienta-se que se admite que os trabalhos de dragagem ocorram num regime laboral de
24x24 horas, como é normal em trabalhos desta natureza e também de acordo com o regime de trabalho portuario.
Quanto a execucdo da obra de contencédo periférica no local 1 de deposi¢do de sedimentos dragados, prevé-se
que os trabalhos inerentes ocorram no periodo normal de trabalho (8 horas).

Por altimo, e como acima referido , entre a Fase A e a Fase B existe um hiato temporal que se admite ser de 3, 4
anos.
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CRONOGRAMA DE REALIZACAO DAS INTERVENCOES - FASE A

FASE A

ATIVIDADES meses| Més1

Més 2

Més3 | Més4

Més5 | Més6

[y

Trabalhos preparatérios, mobiliza¢do do equipamento,
montagem do estaleiro, outros trabalhos

N

Execu¢do do desassoreamento

Dragagem do Canal da Barra

[]

NipreeuinEE NN

Dragagem da Zona de Transi¢ao

| I

1draga

Dragagem do Canal Norte

%
.

w

Execuc¢do da deposicdo de sedimentos

e obra de contengdo do aterro

Deposicao de sedimentos em aterro a nascente do Terminal Ro-
Ro

Execu¢do da obra de conten¢ao do aterro nascente do Terminal
Ro-Ro

Deposi¢ao de sedimentos no delta estuarino

B~

Recomposicao de zonas afetadas e desmobiliza¢do do estaleiro

CRONOGRAMA DE REALIZACAO DAS INTERVENCOES - FASE B

FASE B

ATIVIDADES

meses

Més 2

Més 3

Més 4

Més 5

=

Trabalhos preparatdrios, mobilizagdo do equipamento,
montagem do estaleiro, outros trabalhos

N

Execug¢do do desassoreamento

Dragagem do Canal da Barra

Dragagem da Zona de Transi¢ao
Dragagem do Canal Norte

w

Execu¢do da deposi¢do de sedimentos

Deposigao de sedimentos no delta estuarino

Recomposi¢do de zonas afetadas e desmobiliza¢ao do estaleiro
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11. No ambito das dragagens de manutencao propfe-se a alimentacdo da praia de Albarquel (pag. 40)
referindo-se que esta deverd ser “objeto de um plano geral e, posteriormente, de um projeto
independente, dados 0s estudos complementares que poderd vir a implicar”. Justificar esta frase, uma
vez que as dragagens sdo indispensaveis para o cumprimento dos objetivos do projeto, devendo nesta
fase assegurar-se a existéncia de locais vidveis para deposicido desses dragados. Desta forma, deve
mencionar-se qual a frequéncia com que se perspetiva efetuar as dragagens de manutencdo, tendo em
conta o faseamento do projeto, quais os volumes envolvidos e 0s potenciais locais existentes para a
deposicdo desses dragados, identificando-se as potenciais condicionantes dos mesmos. Caracterizar,
também, as dragagens de manutencéo que tém vindo a ser feitas, referindo a sua periodicidade, volumes
e identificar os locais que tém sido utilizados para deposicao dos dragados.

Conforme ja referido no ponto 7, no decurso dos contactos tidos com vérias Instituices e Entidades, foi referido
pelo ICN/PNA/RNES que ndo considerava oportuna esta acao face as condicionantes fisicas (limitagéo de areas
de estacionamento, acessibilidades rodoviérias e capacidade de carga desta praia) donde, ao longo do EIA, este
destino foi considerado a titulo indicativo, ndo existindo qualquer vinculacdo por parte da APSS quanto a
deposicdo das areias das dragaggens de manuten¢do neste local.

Em contrapartida, esta atividade apresenta impactes sociais muito importantes, indo ao encontro das expectativas
da populagdo. Em termos de gestdo de dragados associados ao projeto, pelos motivos que descrevemos neste
ponto, a ndo realizacdo deste enchimento ndo traz constrangimentos ao projeto, dada a existéncia de dois locais
alternativos, com uma capacidade de encaixe consideravel, no contexto do referido nos pontos 3 e 5.

Por estes motivos, a APSS manifesta a sua disponibilidade para efetuar a recarga da praia da Albarquel, se e
quando houver concenso das diferentes entidades envolvidas, o que, por questfes relacionadas com o timing de
desenvolvimento do presente projeto, terd de ser feito no ambito das dragagens de manutencdo do porto de
Setubal. Com efeito, reconhecendo as raz@es j& identificadas no ponto 7, conjugadas com os principios e
orientacdes estabelecidas no que se refere & protecdo e defesa da orla costeira, a APSS reiterou neste estudo a
disponibilidade para, quando resolvidos os constrangimentos identificados, proceder a alimentac&o e reforco da
praia, integrados nas operagdes de dragagens de manutencao que periodicamente sdo realizadas.

Conforme referido no ponto 7, no Porto de Setlbal as dragagens de manutencdo sdo indissociaveis da
manutenc¢do das acessibilidades maritimas, efetuadas numa base regular, enquadradas por um Plano anual ou
plurianual, enviado para a entidade competente. Em valores médios, as dragagens de manutencgéo rondam os 110
000 m®/ano, estimando-se que a implementacdo do projeto néo afete significativamente este valor. Embora os
valores apresentados correspondam a valores médios anuais, as dragagens nem sempre se realizam numa base
anual, podendo ser feitas de 2 em 2 anos, em fungdo quer dos levantamentos hidrograficos, que identificam a
necessidade efetiva de dragagem, quer de questdes relacionadas com os procedimentos administrativos para a
contratacdo da correspondente empreitada.

Face ao exposto, a utilizagdo da praia da Albarquel para deposicdo de dragados tem essencialmente um valor
social, ndo interferindo na viabilidade do projeto.

Nos ultimos 6 anos o porto de Setubal foi objeto das seguintes dragagens:
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Tabela 2.1 — Dragagens de manutencéo no Porto de Setdbal

Coordenadas do poligono de deposicao

Ano da dragagem | Volume total dragado (md)

Latitude (N) Longitude (W)

2015 304 608
2014 | e 38° 24,494 08° 58,149
0 0
2013 9500 380 24,537 08° 57,181
38° 23,506 08° 57,950
2012 91192 380 24,548 08° 58,61
2011 193573
2010 81 650
Valor médio anual 113 420

Para as dragagens de manutencao a realizar apds a implementacéo do projeto, prevé-se que ocorra uma situagao
semelhante, sendo que os locais a utilizar para deposicao serdo os constantes do titulo de ocupacdo privativa do
espaco maritimo, conforme ata de reunido com a DGRM, nomeadamente:

e Sedimentos Classe 1 e 2: Destino 2- Delta estuarino

o Se forem identificados sedimentos de classe 3, serdo depositados no local que tem vindo a ser utilizado para
deposicdo de dragados, mediante a atribuicdo de um titulo de utilizacdo privativa do espago maritimo,
conforme ata da reunido realizada com a DGRM.

Caso ocorram as condigdes necessarias para a alimentagéo da praia da Albarquel, serdo utilizados sedimentos da
classe 1 e/ou 2, consoante o tipo de alimentacdo, imersa ou emersa, de acordo com o planeamento contante do
Plano de Dragagem de suporte a esta atividade.

12. Mencionar, caso exista, qual a alteracdo no numero/tipologia de navios em circulagdo no porto,
mencionando-se 0s atuais valores e o0s resultantes quer da Fase A quer da Fase B do projeto.

Partindo das projecoes de trafego de contentores, no cenario médio, da capacidade média de TEU por escala de
navio e do trafego médio por escala, foi estimada a evolu¢do do nimero de escalas de navios no porto de Setubal
ao longo do horizonte de 25 anos, nas solu¢des COM e SEM projeto de Melhoria dos Acessos Maritimos.

Assim, na solugdo SEM projeto, a capacidade média de TEU por escala foi estimada em 443 TEU/navio, tendo
sido definida em funcdo do calado do navio médio admissivel e de uma ocupagdo média por escala de 40% da
capacidade total do navio. Seguindo a mesma metodologia de célculo, na Fase A, dimensionada para permitir,
no maximo, a entrada de navios com a tipologia de 3000-4000 TEU, o trafego média de contentores por escala
foi estimado em 920 TEU/navio. Resulta assim que, o nimero de escalas de navios de contentores na solucgao
COM projeto é reduzido em cerca de 20% em comparagdo com a solucdo SEM projeto, conforme se apresenta
no gréafico seguinte:
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Numero de escalas de navios porta contentores do Porto de Setubal (u)
Cenario de trafego médio
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Com o aprofundamento dos canais previsto na Fase B, no maximo poderdo entrar os navios-tipo de 4000-6000
TEU, sendo que, recorrendo aos mesmos pressupostos metodologicos, o trafego médio de contentores por escala
aumentara necessariamente, na medida em que a capacidade de transporte aumenta por escala de navio, tendo o
mesmo calculado em 1.227 TEU/navio em termos médios. Assim sendo, prevé-se que o nimero de escalas de
navios de contentores na solugdo COM projeto (Fase B) é reduzido em cerca de 40% em comparagdo com a
solucdo SEM projeto, para o trafego adicional de contentores esperado no cenario méedio adotado, conforme se
ilustra no gréafico seguinte:

Numero de escalas de navios porta contentores do Porto de Setdbal (u)
Cenario de trafego meédio
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2.6

Fatores Ambientais. Aspecto Geral

13. Em funcdo da resposta ao ponto 10 deste parecer, identificar e avaliar para os fatores ambientais em
que tal se venha a revelar relevante, os impactes para as duas Fases do projeto (A e B) em separado, em
fungdo do espaco de tempo que se venha a prever que possa ocorrer entre as duas. Deve, também, esta
avaliacao refletir-se na revisdo das medidas de minimizacéo e Planos de Monitorizacdo. Apresentar para
todos os fatores ambientais uma tabela sintese de impactes relativos a Fase A e Fase B em separado.

Face a informacdo adicional apresentada nos pontos anteriores, consideramos que sé se justifica apresentar a
avaliacdo de impactes em separado para as fases A e B, para 0s seguintes descritores: Geologia e Geomorfologia,
Hidrodindmica e Regime Sedimentar, Qualidade do ar, Valores ecoldgicos e Conservagdo da Natureza,
Ambiente sonoro, Paisagem, Sdcio-economia e Usos e Atividades do Estuario e Patrimoénio Arqueoldgico.

Desde ja, é importante sistematizar as diferengas entre as Fases A e B, tanto no que se refere ao periodo de

construcdo como de exploragdo. Deste modo, na tabela seguinte, sistematizam-se essas diferencas.

Tabela 2.2 — Atividades do projeto nas Fases A e B de construgéo

Atividades do projeto Fase A Fase B
Sim
x . . Sim
Instalagdo e funcionamento de estaleiro (conte_ntor € .
estaleiro de (s6 contentor)
obra)
Dragagens (canal da Barra, Canal central e Canal Norte) Sim Sim
Deposic¢ao no Local 1- Aterro a montante do terminal Ro-Ro Sim Né&o
Construcdo da contencéo periférica do aterro a montante do terminal Ro-Ro Sim Né&o
Deposigdo no Local 2 - Delta do estuario Sim Sim

Tabela 2.3 — Atividades/Fatores associados ao projeto nas Fases A e B de exploragéo

Atividades/Fatores Fase A Fase B
Dragagens de manutengdo (canal da Barra, sim sim
Canal central e Canal Norte)
Deposicgao de sedimentos (Delta do estuario do Sim sim
Sado)
Si
Sim 'm

Trafego de navios (nimero de escalas)

Menos 77 escalas em 2020

Menos 177 escalas em 2030
Menos 227 escalas em 2040

Acréscimo trafego de contentores

Sim
Mais 86 000 contentores em 2020

Sim
Mais 129 000 contentores em 2030
Mais 185 000 contentores em 2040

Acréscimo do trafego ferroviario

Mais 10 comboios /dia em 2020

Sim Sim
Acréscimo do trafego rodoviario Mais 420 veiculos pesados/dia em | Mais 641 veiculos pesados/dia em 2030
2020 Mais 962 veiculos pesados/dia em 2040
. Sim
Sim I

Mais 16 comboios/dia em 2030
Mais 25 comboios/dia em 2040

No que se refere a informagdo relativa ao nimero de escalas de navios, a movimentagdo de contentores, e aos
trafegos rodoviario e ferroviario, apresentada na tabela anterior, ha que salientar o seguinte:
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1.

O numero de escalas, numa situacdo sem projeto, sera de 329, em 2020, 441, em 2030 e 591, em 2040;
haverd, assim, uma reducdo do nimero de escalas, com o projeto, de 77, em 2020 (Fase A), de 177, em
2030, e 227, em 2040 (Fase B).

O trafego de contentores, numa situagdo sem projeto, sera de 146 000, em 2020, 195 000, em 2030 e 262
000, em 2040; havera, assim, um aumento do nimero de contentores, com o projeto, de cerca de 86 000, em
2020 (Fase A), de 129 000, em 2030, e 185 000, em 2040 (Fase B).

O trafego diario de veiculos pesados associado a movimentagdo de contentores foi estimado em 370
veiculos, em 2015, pelo que, em relacdo a situacdo atual, haverd um aumento de 420 veiculos, na Fase A
(ano 2020), de 641 no ano 2030 (Fase B) e de 962 no ano 2040 (Fase B).

O trafego diario de comboios associado @ movimentacdo de contentores foi estimado em 9 comboios, em
2015, pelo que, em relacéo a situagdo atual, havera um aumento de 10 comboios em 2020 (Fase A), de 16
comboios em 2030 (Fase B) e 25 comboios em 2040 (Fase B).

Em relacéo aos trafegos rodoviario e ferroviario associados @ movimentacdo de contentores, para as fases A
e B, admitiu-se, configurando um cenério ambientalmente menos favoravel, que era mantida a distribuico
entre estes dois tipo de trafego registada em 2015, o que pode néo vir a ocorrer, tendo em conta as atuais
preocupacles e atuagdes, de aposta no modo de transporte ferroviario em detrimento do rodoviario.

Geologia e Geomorfologia

a)

Impactes da Fase de Construcéo - Fase A

Os principais impactes na geologia e geomorfologia resultantes da implantagdo do projeto em estudo
ocorrem devido as seguintes componentes do projeto:

¢ instalagdo do estaleiro;
o realizacdo de dragagens;
e destino final dos dragados.

O estaleiro serd instalado na envolvente da area de intervencgdo, em concreto numa area integrada em zona
portudria, j intervencionada e artificializada, pelo que ndo sera produzida qualquer alteragao nas condicfes
geoldgicas e geomorfoldgicas passivel de originar um impacte negativo sobre este descritor.

As dragagens a realizar para estabelecimento dos fundos do canal de acesso corresponderdo a uma alteracéo
dos atuais fundos maritimos e estuarinos, logo das condic8es topo-hidrogréficas e do ambiente geoldgico e
geomorfoldgico. Deste modo, no que se refere a estes descritores, serd produzido um impacte negativo,
certo e que se prolongara para além da fase de construcéo, embora seja reversivel, uma vez que se prevé
gue ocorra, mesmo no curto prazo, e envolvendo um volume pouco relevante, o assoreamento dos fundos
dragados, ja que se esta perante um sistema dindmico e em permanente evolucéo.

A dragagem traduzir-se-a num aprofundamento médio do canal existente, na Fase A, entre cerca de 2m a
2,5m o que, em termos geoldgicos e geomorfoldgicos, ndo é significativo, resultando num impacte
negativo, de baixa magnitude e de pequena significancia, tendo em conta as formacdes geoldgicas
envolvidas.

Na vertente de destino final dos materiais dragados, ha a referir que esta prevista, na Fase A, a utilizacdo
de cerca de 1 878 000m?3, ou seja, cerca de 54% do volume total a dragar, no local 1- Aterro a montante do
terminal Ro-Ro, 0 que constitui uma retirada de sedimentos do sistema de origem. Contudo, e como tem
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vindo a ser sublinhado, ao serem retiradas quantidades muito aprecidveis de areias do sistema, e
procurando-se uma gestao sustentavel das mesmas, foram definidos dois locais de deposi¢do de dragados,
sendo que o Local 1- Aterro a montante do terminal Ro-Ro, constituird uma reserva fundiaria, aproveitando-
se, deste modo, recursos disponiveis de imediato, minimizando impactes associados a obtencao de material
de enchimento a utilizar numa futura intervencéo, com custos globais mais elevados.

Deste modo, considera-se que a esta agao esta associado um impacte positivo, embora pouco significativo,
tendo em conta o material que € retirado do sistema de origem, mas considerando que o restante volume
dragado (cerca de 1 589 000m?®) seré transposto para 0 mesmo sistema sedimentar, ou seja, uma quantidade
ainda significativa de sedimentos sera utilizada para beneficio do sistema costeiro, e que, na zona do delta,
este sistema ndo revela deficite sedimentar.

Ha ainda que referir que os sedimentos existentes nos locais de dragagem séo transpostos para os locais de
deposi¢do previstos, onde os materiais ai existentes sdo de natureza idéntica, em termos litoldgicos e
granulométricos, pelo que ndo haverd impactes, no que se refere a este aspeto.

b) Impactes da Fase de Construcéo - Fase B

Na Fase B, mantém-se os fatores de impacte identificados para a Fase A, com a diferenca de que todo o
sedimento dragado sera depositado no local 2 - Delta do estuario.

Em relacdo ao estaleiro, ndo sera produzida qualquer alteracdo nas condic6es geoldgicas e geomorfolégicas
passivel de originar um impacte negativo sobre este descritor, ja que sera necessario somente deslocar um
contentor de apoio a rendicao das tripulagdes.

Na fase B, a dragagem traduzir-se-4 num aprofundamento médio do canal entre cerca de 1m a 1,20m
(considerando como ponto de partida as cotas estabelecidas na fase A), o que, em termos geoldgicos e
geomorfoldgicos, ndo é significativo, resultando num impacte negativo, de baixa magnitude e de pequena
significancia, tendo em conta as formacdes geoldgicas envolvidas.

Na vertente de destino final dos materiais dragados, ha a referir que, nesta fase, esté prevista a transposicéo
de um volume de sedimentos de cerca de 2,9 milhdes de m® para 0 mesmo sistema sedimentar, a somar aos
cerca de 1,9 milhdes de m® da Fase A, ou seja, uma quantidade significativa de sedimentos (no total cerca
de 4,7 milhdes de m®) serdo utilizados para beneficio do sistema costeiro, 0 que constitui um impacte de
magnitude média, mas de significancia elevada, dada a importancia desta acdo em termos geoldgicos e de
prevencdo da erosdo costeira.

Embora a deposicdo do volume previsto implique uma alteragcdo da topo-hidrografia atual dos locais de
destino, considera-se, no caso concreto da deposicdo na base do delta estuarino, que o impacte resultante é
positivo, uma vez que se promovera o retorno do material ao sistema sedimentar de origem, o que contribui
para mitigar os efeitos da eroséo costeira. Neste Ultimo caso, o enchimento da area em causa é feito de
forma a respeitar o mais possivel a morfologia atual dos fundos, sendo que o perfil da deposi¢do acompanha
a variacdo batimétrica natural dos fundos nessa zona.

Estes impactes sdo certos, prolongar-se-d0 para além da fase de construgdo, e sdo reversiveis ou
parcialmente reversiveis, ja que os fendmenos associados a dindmica costeira e, em particular, ao transporte
sedimentar poderéo, a longo prazo, criar uma situagio proxima da situacio de referéncia. E classificado
como tendo magnitude elevada e também significancia elevada.

Por altimo, refere-se que ndo sdo afetados, de forma direta ou indireta, locais reconhecidos como
importantes em termos de exploragdo de recursos minerais.

c) Impactes da Fase de exploracdo - Fase A e Fase B

Na fase de exploracdo, verificar-se-a a adaptacao gradual do sistema litoral e estuarino as agdes realizadas.
Efetivamente, atendendo que se estd perante um sistema dindmico, em permanente evolucdo, a prazo
ocorrera a gradual deposi¢do de sedimentos nas zonas intervencionadas pelas dragagens. A semelhanca do
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que se verifica numa multiplicidade de sistemas naturais de caracteristicas semelhantes, serd assim
necessario proceder a realizagdo de dragagens de manutencao periddicas.

Prevé-se a necessidade de dragar anualmente um volume de cerca de 110 000m3, sendo o seu destino o
local ja identificado como delta do estuario do Sado e, eventualmente, a praia de Albarquel, promovendo o
seu enchimento, conforme referido no ponto 7.

Deste modo, durante a fase de exploracdo, os impactes no meio geoldgico sdo idénticos aos descritos para
a fase de construcdo, uma vez que as acdes de dragagem e transposicdo de sedimentos, que ocorreram
durante a fase de construcdo, terdo continuidade na fase de exploracdo, em virtude da necessidade de
realizar periodicamente dragagens de manutencéo.

Na vertente transposicao de sedimentos, na fase de exploragdo, ndo ha diferengas significativas entre a Fase
A e a Fase B, no que se refere & importancia dos impactes associados. Com efeito, e embora com a Fase A
seja somente transposta uma parte do volume de sedimento da dragagem de 1° estabelecimento para o Delta,
como se prevé que ndo haja diferenca nas necessidades de manutencéo das cotas de fundo dos canais caso
ndo seja implementada a Fase B e a Fase A seja prolongada no tempo, o volume de sedimento transposto
para o Delta estuarino serd idéntico.

Hidrodindmica e Regime sedimentar

Em relacdo aos aspetos relacionados com as possiveis altera¢Ges hidrodindmicas, julga-se que ndo sera relevante
o faseamento do projeto. Os resultados da modelacdo, tendo em consideracdo a geometria teoricamente mais
impactante, correspondente a segunda fase, mostraram que as altera¢des na hidrodindmica sdo de pequena
magnitude. Sendo a dragagem prevista para a primeira fase de menor volume, por maioria de razdo os impactes
expetéveis serdo ainda mais reduzidos.

A questdo dos impactes no transito sedimentar, que poderia merecer a partida uma maior preocupacao, ja que o
balango entre as componentes que serdo retiradas do sistema entre a primeira e segunda fases ndo é igual, ndo
deverd representar um acréscimo de risco para o sistema em relacdo ao que se concluiu para o final da segunda
fase. Na primeira fase, uma componente relevante do material dragado ir4 para aterro enquanto na segunda
praticamente a totalidade do material dragado sera reposta na vertente superior do talude. Deve no entanto ter-
se em atencéo que:

» O impacte sobre o transporte, de acordo com a avaliacéo efetuada com base na modela¢do numérica e no
conhecimento dos técnicos envolvidos, sera de baixa magnitude;

» O volume de material a retirar do sistema representa uma parcela residual da totalidade do material que se
encontra em circulagdo nas duas células, a sul e a norte do canal;

» O percurso dos sedimentos entre a zona de deposicdo e a costa da Peninsula de Troia (e por ineréncia ao
canal de navegagao) ndo se fard, em qualquer caso, de forma imediata. Os sedimentos serdo mobilizados em
situacdes de maior energia e juntar-se-do depois aos milhdes e milhdes de metros clbicos que compdem toda
a zona do delta e, pouco a pouco, poderdo voltar a chegar a zona do canal. A taxa a que esta reposicao sera
efetuada dependera da sequéncia de eventos mais energéticos mas devera ter-se sempre em mente que, a
verificarem-se impactes decorrentes destas operacfes de dragagem/deposicéo, eles serdo da mesma ordem
de magnitude quer se considere s6 a primeira fase quer se considere a globalidade do projeto (fase B).

« Areposicao de material no sistema néo representa uma garantia que este material retorne na totalidade a zona
do canal j& que é expectavel que, pelo menos uma parcela, possa vir ser transportada para sul. Como se pode
concluir pelas simulacbes efetuadas e pelo conhecimento da dindmica local, dependendo das condicGes
hidrodinamicas, o transporte na zona costeira da Peninsula de Troia tera um ponto de divergéncia para sul e,
portanto, como o material serd depositado ao longo do bordo superior da vertente do talude, ird juntar-se ao
material que ja l4 existe e seguir 0 mesmo tipo de comportamento.

Nesta perspetiva, ainda que tendo em consideracdo que no atual estado de conhecimento néo é possivel prever
com total rigor a resposta dos sistema a a¢des desta natureza, dentro daquilo que se pode considerar o melhor
estado da arte, poderé dizer-se que ndo serdo de esperar impactes associados a Fase A que ndo tenham de ser
igualmente considerados para a globalidade do projeto (isto é com a conclusdo da Fase B).
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Qualidade do ar

O desenvolvimento deste descritor, neste ponto, integra as informagdes adicionais que constam dos pontos 48 a
57.

a) Impactes da Fase de Construcéo - Fase A

Na Fase A, as possiveis alteracOes da qualidade do ar resultam da emissao os poluentes atmosféricos tipicos
da queima de combustiveis fosseis em motores de combustéo, neste caso associada ao funcionamento das
dragas e equipamento de apoio (pequenas embarcacdes) bem como de maquinaria necessaria a construcédo
da contencdo periférica do local de deposicéo 1, bem como a circulacdo de veiculos pesados de transporte
de pedra para essa obra.

Os principais poluentes envolvidos sdo 0s seguintes; particulas em suspensdo (poeiras), diéxido e monoxido
de carbono (CO; e CO), dioxido de enxofre (SO2), 6xidos de azoto (NOX) e compostos organicos volateis
(COV’s). Os oxidos de azoto mais importantes como poluentes atmosféricos sao o monéxido de azoto (NO)
e 0 didxido de azoto (NO,), que resultam da queima de combustiveis a altas temperaturas.

No que se refere & execugdo das dragagens e deposicao de sedimentos, portanto ao funcionamento da(s)
draga(s) e equipamento de apoio (pequenas embarcacdes), aquando da dragagem do Canal da Barra, a draga
(ou, no maximo, 2 dragas) esta posicionada na proximidade de dois recetores, o Hospital do Outéo € a praia
da Figueirinha. O Hospital do Outéo esta localizado a uma cota altimétrica significativamente superior
em relagdo ao mar (cerca de 55m ZH), pelo que ndo sera afetado pelas emissdes das dragas, as quais,
ja por si, tém expressdo reduzida. A praia da Figueirinha esta localizada a cerca de 500m, para oeste, do
ponto mais préximo de posicionamento da(s) draga(s) no canal, pelo que os eventuais utilizadores desta
praia também ndo serdo afetados, quer face a distancia, quer porque o vento predominante sopra de norte
para sul, quer também porque as emiss@es da draga sdo muito pouco relevantes.

O mesmo acontece quando a draga (ou, no méximo, duas dragas) se encontra a operar no Canal Central,
em que os recetores localizados na margem se encontram a distancias de cerca de 500m, para norte.

Aquando da dragagem do Canal Norte, a draga (ou no maximo, duas dragas) estd posicionada na
proximidade da praia de Albarquel e do Parque Urbano de Albarquel, a distancias entre cerca de 200m e
400m, para norte. Em relacéo a frente ribeirinha de Setudbal, a distancia a zona de dragagem é da ordem de
500m ou superior, para norte. Mais uma vez, atendendo a distancia, a dire¢do do vento dominante (de norte
para sul) e ao fato das emissBes das dragas ndo terem relevancia, aqueles recetores ndo serdo afetados.

Por altimo, as zonas residenciais correspondente a Urbanizacdo de Santos Nicolau e Urbanizacdo Vila
Maria também ndo serdo afetadas, quer devido a distancia (da ordem de 500m) e diferenca de cota
altimétrica face ao estuario, quer devido ao facto do vento dominante soprar de norte para sul.

No que se refere a construcédo do terrapleno e respetiva estrutura de contengdo na zona nascente do terminal
Ro-Ro, havera utilizacdo de maquinaria diversa (tipo dumpers, escavadoras, bulldozers) e equipamento
maritimo de apoio (bateldo), bem como circulagdo de veiculos pesados para transporte de material
(enrocamento). Estima-se um volume de trafego de 8 camides por hora (valor maximo, podendo variar em
funcéo do planeamento da obra). Essas atividades resultardo na emissdo de poluentes atmosféricos, mas dadas
as caracteristicas e a quantidade dos meios a mobilizar, ndo se prevé que essas emissdes sejam relevantes.
Os recetores mais proximos localizam-se a cerca de 20m para norte da EN 10-4, que ser4 utilizada pelos
veiculos pesados, e a cerca de 100m do limite norte do aterro. Atendendo a dire¢do do vento dominante (de
norte para sul) e ao facto das emissfes de poluentes ndo serem relevantes, ndo se prevé que sejam afetados
de forma significativa. Deste modo, 0 impacte resultante é negativo, embora de magnitude reduzida, certo,
temporario e reversivel, sendo considerado pouco significativo.
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b)

c)

Impactes da fase de construcéo - Fase B

Na fase B, os poluentes emitidos sdo do mesmo tipo, ja que resultam da queima de combustiveis fdsseis
em motores de combustdo. Neste caso as emissGes sdo0 menores ja que estdo associadas somente ao
funcionamento das dragas e dos equipamentos de apoio (pequenas embarcagdes), ndo havendo circulagdo
de veiculos pesados de transporte de pedra (a obra de contencdo periférica do local de deposicdo 1 é
executada e concluida na fase A), nem o funcionamento do equipamento de apoio previsto para esta obra.

Fase de exploragdo - Fases Ae B

Durante a fase de exploragéo (Fase A e Fase B), a necessidade de se proceder periodicamente a dragagens
de manutengdo e a deposicdo dos materiais dragados constitui uma atividade associada ao projeto passivel
de gerar impactes negativos sobre a qualidade do ar, sendo contudo expectavel que estes sejam idénticos
aos que ocorrem atualmente, j& que se prevé que a frequéncia e volumes de dragagens de manutengéo seja
0 mesmo. Efetivamente, havera emissao de poluentes atmosféricos como particulas em suspenséo (poeiras),
diéxido e mondéxido de carbono (CO; e CO), didxido de enxofre (SO,), déxidos de azoto (NOy) e compostos
organicos volateis (COV’s), devido a queima de combustiveis fésseis em motores de combustdo, neste caso
associada ao funcionamento das dragas e equipamento de apoio que fazem periodicamente as operacdes de
dragagem de manutencéo dos fundos do canal, & semelhancga do que acontece atualmente.

Adicionalmente, o acréscimo do trafego rodoviério na envolvente do Porto, associado ao projeto, por via da
expetavel movimentacdo de um maior nimero de contentores, podera contribuir para o aumento das
concentragdes de poluentes atmosféricos tipicos, como particulas PM10, CO,, CO, SO,, NOy.

A circulagdo de comboios na linha ferroviaria d& origem a emissdo de poluentes atmosféricos do mesmo
tipo dos acima referidos, ja que as composic¢des funcionam a diesel. Contudo, é de realgar que esta prevista
a beneficiacdo da linha que serve o porto de Setubal, incluindo a sua eletrificacéo, pelo que, num futuro
préximo, ndo haverd aumento das emissdes atmosféricas, bem pelo contrério.

Em complemento ao referido no Relatério do EIA, referem-se as emissdes associadas ao trafego de navios,

ja que consomem combustiveis fésseis. Contudo, em relacdo a esta atividade, é importante realcar o
seguinte:

¢ Os navios de longo curso tém sofrido, nos Gltimos anos, um processo de modernizagdo e melhoria das
performances ambientais, nomeadamente no que se refere aos motores e consequentemente as emissdes
de gases. E o caso do NOx e do SO, que, por via da aplicacio de regulamentagio especificamente
direcionada para o transporte maritimo, tém vindo a sofrer reducdo das respetivas emissdes para a
atmosfera, associadas a essa atividade, com especial referéncia para o Decreto-Lei n°® 170-B/2014 de 7
de novembro, referente ao teor de enxofre (S) nos combustiveis navais.

e A utilizacdo de gas natural liquefeito como combustivel na Inddstria de Transporte Maritimo, podera
ter larga aceitacdo e ser uma realidade num futuro préximo, estando Portugal a apostar nessa
estratégia,em resultado das Orientacfes do Governo para a Politica de Transportes tendo como objetivo
a utilizagdo de fontes alternativas de combustiveis na atividade maritima e portuaria.

Por outro lado, a operacédo, nos terminais portuarios, de maltiplos equipamentos e maquinas origina também
emissdes para a atmosfera, dado que os motores desses equipamentos funcionam através da queima de
combustiveis fosseis.

A diferenciacdo da Fase A da Fase B, em termos de impactes sobre a qualidade do ar, resulta sobretudo do
acréscimo dos trafegos rodoviario e ferroviario para transporte dos contentores, que serd mais acentuado
com a implementacdo da Fase B.
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H4 que salientar que a analise efetuada seguidamente corresponde a uma assungio “pessimista” ja que, por
via da evolucdo tecnoldgica do setor de transporte rodoviario e da utilizacdo de combustiveis menos
poluentes e, por outro lado, pela intensificagdo do modo de transporte ferroviario em detrimento do
rodoviario e eletrificacdo da linha do Sul, o cenario podera ser diferente do descrito de seguida.

Deste modo, numa perspetiva “pessimista”, na Fase B poderdo ser gerados impactes mais significativos
sobre a qualidade do ar, comparativamente com a Fase A. NO caso em apreco, e tendo em conta o trajeto
das viaturas pesadas (EN10-4, no troco entre a zona portuaria e a Mitrena, até ao n6 de ligacdo com a
EN10-8, prosseguindo por esta via até & EN10 ou a Al2), os recetores mais proximos sdo dois
conjuntos habitacionais (Urbanizacdo Vila Maria e Bairro da Cachofarra). Dado existirem boas
condicdes para a dispersdo de poluentes, devido ao vento, que se faz sentir com frequéncia e com
intensidades significativas, ndo se antecipam problemas ao nivel da qualidade do ar passiveis de afetar
aqueles recetores, pelo que o impacte gerado, embora negativo, é classificado como pouco
significativo.

Ambiente sonoro

As questdes relativas a fase de construcao das Fases A e B sdo respondidas nos pontos 21, 22 e 23.

Neste ponto, faz-se entdo referéncia aos impactes da fase de exploragéo, diferenciando a Fase A e Fase B.

a)

Fase de exploracdo — Fases Ae B

Na Fase A, o trafego de contentores é menor do que na Fase B, o que tem reflexos nos trafegos rodoviario
e ferroviério. Deste modo, e tendo por base as conclusdes do estudo realizado para a Fase B, de que o
acréscimo de ruido associado aos trafegos rodoviario e ferroviario afetos ao funcionamento do Porto produz
um impacte que se caracteriza como sendo, negativo, de magnitude reduzida e com pouco significado, pode
concluir-se que na Fase A este impacte sera praticamente negligenciavel.

Valores ecoldgicos e conservacdo da natureza

a)

b)

Fase de construcdo — Fases Ae B
Na fase de construgdo, os impactes séo idénticos, para as Fases A e B.
Fase de exploracdo — Fases Ae B

Na Fase A, tendo em consideragdo que as proje¢des de trafego de contentores, num cenario médio, preveem
uma reducao de 20% do nimero de escalas de navios na solugdo com projeto, em comparagéo com a solugao
sem projeto, e que, por outro lado, é expectavel que os futuros navios a demandar o Porto de Setubal sejam
mais eficientes, menos poluentes e menos ruidosos por via da modernizagao tecnoldgica, espera-se uma
reducdo dos impactes negativos sobre os mamiferos marinhos, face a atual situacéo e evolugdo da situagdo
sem projeto.

Na Fase B, e ainda no que se refere aos mamiferos marinhos, perspetiva-se uma reducdo maior dos impactes
negativos associados ao trafego de navios, comparativamente com a situagdo sem projeto, ja que ha uma
redugdo de cerca de 40% no nimero de escalas, enquanto na Fase A essa redugdo é estimada em cerca de
20%.

Concluindo, embora ndo se preveja que este impacte possa ser significativo, em qualquer das fases, trata-
se de um cenario diferente em relagdo a situacdo atual, com menos navios mas de maiores dimensoes, e
cuja avaliacdo exigira um estudo rigoroso dos impactes sobre os golfinhos residentes, que devera ser
realizado no contexto de monitorizagdo da implementacdo do projeto, conforme indicado no EIA (Volume
I, Tomo 2, ponto 8.4).
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a)

Sécio economia

Fase de Construcéo — Fase A

Na fase de construcdo, os impactes sobre os fatores socioeconémicos poderdo resultar dos seguintes
aspetos:

e  Perturbacdo das acessibilidades maritimas e terrestres;

e  Alteracdo/afetacdo das atividades econémicas;

e  Emissédo de ruido e de poluentes atmosféricos;

e  Presenca de um maior nimero de pessoas (trabalhadores afetos a obra);

e  Alteracdo das taxas de emprego.

Pelo exposto, resulta que sdo expetéaveis alteracGes que configuram impactes de caracter positivo e negativo,
sendo que a maior parte dos impactes previsiveis nesta fase sdo certos e diretos. Sdo também localizados,

temporérios, minimizaveis e reversiveis.

Referem-se, de seguida, de forma detalhada, as principais acdes geradoras de impacte, identificando-se e
caracterizando-se os principais impactes previsiveis.

Dragagens e deposicdo de dragados

Para a realizag8o das operacdes de dragagem prevé-se que sejam mobilizadas duas dragas. A sua presenca
e movimento, bem como de equipamento nautico de apoio, implicam a criacdo de uma faixa de protecédo
na sua envolvente imediata, por razfes de seguranga e de operacionalidade, a indicar pela entidade
maritima. Este condicionamento ocorre durante todo o periodo em que se verifica a realizacdo das
dragagens e inclui ainda uma faixa adjacente as tubagens de transporte que serdo instaladas para o
encaminhamento dos sedimentos desde o local de dragagem até aos locais de deposi¢do (neste caso
aplicavel ao local correspondente ao aterro na zona nascente do terminal Ro-Ro).

As dragagens ocorrerdo nos canais de acesso ao Porto de SetGbal, onde se encontram as maiores
profundidades, pelo que interferirdo quer no trafego de embarcacdes de maiores dimensfes (navios de
transporte de mercadoria e de passageiros), quer de embarcacOes de pesca e recreio, em particular as de
maior calado. Deste modo, a presenca e operagdo das dragas no canal de acesso afetara a navegacao no
estuario e na zona da embocadura. Essa afetagdo podera ser total ou parcial, em funcdo da dimensdo dos
navios e embarcac0es, da situacdo de maré e do local e tempo de permanéncia das dragas e de tubagens de
transporte dos dragados. No entanto, no &mbito das competéncias atribuidas & autoridade portuéria, serdo
emitidos 0s necessarios avisos a navegagdo pelo que as perturbacdes induzidas pela presenca e
movimentacdo da draga na zona de dragagem e no seu trajeto (ou das tubagens) em direcdo aos locais de
depdsito serdo minimizadas. A APSS pora em préatica um plano de acessibilidades maritimas especifico
para este periodo, de forma a gerir estes potenciais conflitos, pelo que a navegagdo, embora condicionada,
ndo sera interditada. Realga-se que para que 0s navios de maior porte possam entrar na barra, as dragas
deslocar-se-8o e, no caso das embarcac6es de menor calado, estas desviar-se-8o do local onde se encontram
as dragas.

Assim, espera-se um impacte negativo, certo, temporario, reversivel, mas pouco significativo, atendendo a
que a navegabilidade ndo sera grandemente afetada, ja que as embarcacdes de grande porte ndo sofrerdo
qualquer restricdo e as de pequena dimenséo poderdo desviar ligeiramente a sua trajetoria, sem perturbagédo

15.006 — Aditamento ao EIA 21
PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

Mod. 500-A



% PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA

significativa. E de referir, contudo, que esta perturbacéo se faz sentir sempre que se procedem a dragagens
de manutencdo do canal de acesso.

De referir ainda que, na area onde ocorrem as dragagens navegam, por vezes, canoas que, em treinos e
provas, circulam pelo estudrio, ao longo de todo o ano. Trata-se, no entanto, de embarca¢des com um calado
muito reduzido, que, com facilidade, podem desviar-se e evitar a proximidade com as dragas, considerando-
se, neste caso, nulo o impacte. Outras atividades recreativas como a vela e windsurf podem desenvolver-se
evitando as areas de dragagem. No caso do surf ndo havera qualquer interferéncia, dado esta atividade
praticar-se no mar e ndo no estuario.

Quanto a interferéncia com a pesca profissional, ha que ter em consideragdo que esta atividade ndo ocorre
nos canais de acesso e envolvente préxima. As zonas onde a pesca é mais intensa estdo localizadas nas
areas de montante do estuario, conforme esta retratado no Desenho 26 (VVolume I11 - Desenhos).

N&o havera qualquer interferéncia com estruturas de acostagem existentes.

Relativamente & deposic¢do de areias na formacg&o deltaica, esta acdo é passivel de interferir com a atividade
de apanha de bivalves e de pesca que é praticada nesta zona costeira. Contudo, h4 que ter em conta que o
material dragado, ap6s o langamento, tendera a dispersar por uma area relativamente limitada, dadas as
caracteristicas granulométricas desse material. A &rea afetada é, assim, pouco significativa,
comparativamente com a dimenséo da zona de producgéo de bivalves oficialmente instituida (Sado-Sines).
Do mesmo modo, prevé-se que a pesca seja pouco afetada, tanto mais que esta atividade tem maior
expressao em zonas interiores do estuario e em zonas mais afastadas da costa.

Durante a fase de construcéo, prevéem-se alteracfes sobre o ambiente sonoro e a qualidade do ar na zona
de intervencdo, bem como na envolvente, em resultado do aumento dos niveis de ruido e da concentracao
de poluentes no ar, decorrentes do funcionamento das dragas e de equipamento mecanico diverso, quer
terrestre quer maritimo. Contudo, estas alteragdes tém magnitude baixa ou mesmo reduzida, como se vera
de seguida.

Dragagem do Canal da Barra

Os trabalhos de dragagem do Canal da Barra irdo introduzir alteragGes no ambiente sonoro e na qualidade
do ar que, de uma forma geral, ndo se traduzem em incomodos para a populacéo, atendendo a distancia a
que estdo localizados os recetores sensiveis. No &mbito desta andlise, deve ser dada particular atengéo ao
Hospital do Outdo, localizado muito proximo do Canal da Barra. Contudo, neste canal, os trabalhos de
dragagem sdo interrompidos cerca de 500m para oeste e 1500m para este, em relagdo a localizacdo do
Hospital, dado as cotas de fundo ai existentes serem superiores as previstas no projeto.

Em concluséo, ndo se preveem impactes negativos sobre a populagéo, relacionados com a perturbacdo do
ambiente sonoro e a emissdo de poluentes atmosféricos, resultantes da dragagem do Canal da Barra.

Dragagem do Canal Central

Os trabalhos de dragagem deste canal estdo limitados a uma zona restrita, no alinhamento da foz da ribeira
da Comenda. Nesta zona, o canal esta afastado da margem cerca de 500m. De acordo com o referido no
ponto 7.10, o ruido da draga ndo é passivel de provocar incémodos a eventuais utilizadores da praia da
Comenda, bem como aos residentes na habitacdo isolada ai existente (palacio da Comenda). A este desta
zona, sensivelmente entre a praia de Albarquel e o extremo oeste da cidade de SetGbal, ndo havera
dragagem, dadas as cotas de fundo ai registadas serem superiores as previstas no projeto.

Dragagem do Canal Norte
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Os trabalhos de dragagem deste canal sdo passiveis de causar incbmodos a populacgéo, face a proximidade
da area de intervencdo a frente urbana de Setdbal, nomeadamente no que se refere a perturbacdo do
ambiente sonoro, sendo desprezaveis as alteracGes da qualidade do ar devido as emissdes de poluentes
atmosféricos.

Deposicao de areias na zona deltaica

A faixa litoral entre Troia e Sines tem um forte pendor turistico, devido a diversidade e qualidade das praias
ai existentes. O projeto em analise pressupde o langamento de material dragado na zona litoral, numa faixa
cujo limite este se localiza sensivelmente a cerca de 1km da orla costeira da Peninsula de Troia. Face ao
exposto, o ruido do funcionamento da draga, aquando da deposicdo de material dragado na zona deltaica,
ndo sera audivel em terra, nomeadamente na zona turistica de Troia, pelo que ndo serdo gerados impactes
sobre os residentes e os utilizadores dessas praias, relacionados com a perturbagdo do ambiente sonoro.

Deposicao para constituicdo do terrapleno na zona nascente do terminal Ro-Ro

Os trabalhos de construgdo da estrutura de contencao do terrapleno a criar neste local obrigardo a utilizagdo
de maquinaria diversa, cujo funcionamento ird produzir ruido. Contudo, como este local esta inserido em
area portuéria, onde atualmente ocorre um conjunto de atividades geradoras de ruido e, por outro lado,
trata-se de uma zona onde os trafegos, rodoviario e ferroviario, condicionam fortemente o ambiente sonoro
local. Sendo assim, o ruido provocado pelo equipamento afeto & obra ndo terd influéncia significativa na
qualidade do ambiente sonoro local, em particular junto das habitagbes pertencentes a Cachofarra (ver
resposta a questao 22).

A atividade passivel de provocar incomodos a populagdo esta relacionada com o trafego de camifes para
transporte do material (enrocamento). Estima-se um volume de trafego de 8 camides por hora (valor maximo,
podendo variar em fungdo do planeamento da obra), trafego este que afetard a EN10-4 (estrada da Mitrena)
no seu trogo este. Os incdmodos resultam quer da perturbacdo da circulacdo automdvel nessa estada que da
emissdo de ruido provocado pela passagem dessas viaturas. Em relagdo ao primeiro aspeto, ha que ter em
conta que este troco da EN10-4 é utilizado por viaturas pesadas, oriundas ou com destino & zona portuéaria
bem como as diversas industrias existentes nessa zona, constituindo, em conjunto com a EN 10-8, uma
alternativa ao atravessamento da cidade de Setibal. A EN 10-8 tem ligacdo quer a EN10 quer a A12. Trata-
se, portanto, de vias que servem uma zona de cariz industrial, utilizadas principalmente por trafego pesado.

Quanto ao ruido, as conclusdes da analise efetuada no Relatério do EIA (Volume I, Tomo 2, ponto 6.10.3)
apontam para um acréscimo reduzido dos niveis de ruido devido ao trafego de camides, pelo que ndo sera
produzidos impactes sobre a populacéo devido a este fator.

Em sintese, em temos de acessibilidades e ruido, o projeto, na fase de construcdo, ndo gera incomodos ou
perturbagdes relevantes sobre a populagéo.

Relativamente a influéncia do Projeto no emprego e atividades econémicas, ha a salientar que a obra, na
sua globalidade, prevé-se que tenha uma duragdo de cerca de 6 meses, na Fase A. A mao-de-obra necessaria,
local ou ndo, é estimada, em termos médios, em cerca de 60 trabalhadores. Prevé-se que a maior parte da
méo- de-obra seja oriunda do exterior da zona em estudo, em particular a que ficara afeta a operacéo das
dragas.

Para além desta forca de trabalho direta, serd& empregue, de forma indireta, outra méao-de-obra,
nomeadamente em fornecimento de equipamentos e servigos especializados varios. O incremento da
procura de servicos direta ou indiretamente associados a obra pode também contribuir para criagdo
temporaria de postos de trabalho ao nivel das atividades econémicas ligadas a restauragdo, hotelaria, entre
outras. Em termos de emprego indireto, a estimativa efetuada aponta para criacao de 180 postos de trabalho.
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Contudo, prevé-se que esse impacte seja pouco significativo, no contexto concelhio e regional, tendo em
conta, sobretudo, o seu caracter temporario.

O impacte ao nivel da demografia, decorrente da fase de construgdo, consiste num possivel aumento da
populagdo, ao nivel local e concelhio durante a fase de obra. Este aumento populacional € residual, no
contexto local e concelhio, pelo que o impacte positivo associado é praticamente nulo.

b) Fase de Construcéo - Fase B

Todos os impactes identificados e descritos para a Fase A sdo validos para a Fase B, havendo somente a
referir a inexisténcia dos impactes associados a deposicao para constituicdo do terrapleno na zona nascente
do terminal Ro-Ro e respetiva obra de contencdo. Deste modo, em termos de impacte global, a Fase B seré
menos impactante do que a Fase A.

Por outro lado, e relativamente a influéncia do Projeto no emprego e atividades econémica, ha a salientar
que se prevé que a fase de obra tenha uma duragdo de cerca de 5 meses, na Fase B. A méo-de-obra
necessaria, local ou ndo, é estimada, em termos médios, em cerca de 48 trabalhadores, na Fase B. Estas
diferencas ndo justificam uma avaliacdo diferente do impacte associado, pelo que também se mantém o
referido para a Fase A, em relacdo a este aspeto.

c) Impactes da Fase de exploracdo - Fases Ae B

Na fase de exploracdo, os impactes sobre os fatores socioecondmicos poderdo resultar dos seguintes
aspetos:

¢ Dinamizacdo da economia local e regional devido a uma maior pujanca do Porto de Setubal;
e Aumento da oferta de emprego diretamente ligado ao porto de Setlbal;

e Emissdo de ruido e de poluentes atmosféricos devido a realizagdo de dragagens de manutencéo e pelo
acréscimo dos trafegos rodovidrio e ferroviario de ligagdo ao Porto.

Pelo exposto, resulta que sdo expetéaveis alteraces que configuram impactes de caracter positivo e negativo.

O principal objetivo do Projeto é melhorar as condicdes de acesso ao Porto de Setubal, de modo a que as
infraestruturas existentes possam ser aproveitadas em pleno por navios porta-contentores de grandes
dimensdes, a semelhanca do que acontece noutros portos nacionais e europeus.

Deste modo, a Fase B, por propiciar um maior trafego de contentores, gera impactes positivos mais
significativos do que a Fase A.

Neste contexto, na Fase B, sdo identificados impactes positivos, muito significativos, associados a criacdo
de emprego e geracdo de riqueza no concelho de Setlbal e regido enquadrante (Peninsula de Setubal)
resultantes da implementacdo do projeto, ou seja, da melhoria da acessibilidade maritima ao Porto de
Setdbal, o que permitira receber navios porta-contentores de grandes dimensdes, aumentando assim a
movimentagdo de carga contentorizada no mesmo, tirando partido pleno das infraestruturas existentes.

Ao nivel da geracdo de emprego, a situacdo é idéntica, com a Fase B a proporcionar aumentos mais
relevantes, tal como indicado seguidamente:

¢ Dois anos ap0s a execucédo das dragagens, em 2020, 95 novos empregos diretos (Fase A);

e Em 2030, serdo necessarios 141 novos postos de trabalho (Fase B);

15.006 — Aditamento ao EIA 24
PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

Mod. 500-A



¢

PROMAN

CENTRO DE ESTUDOSE P

2.7

e Em 2040, serdo gerados 200 novos postos de trabalho (Fase B).

Estes valores de acréscimo de emprego direto traduzem-se num impacte positivo, permanente, com
incidéncia local e concelhia. Acresce, ainda, a riqueza geral gerada, no contexto concelhio e regional.

Deste modo, a implementacdo do projeto, na Fase B, traduz-se, globalmente, num impacte positivo, muito
significativo, a nivel concelhio e regional, face a importancia do Porto de Setibal, em termos econémicos
e sociais. Na Fase A, este impacte serd menos expressivo.

Outro aspeto a que se deve dar atencdo na fase de exploracdo do projeto é a possivel intensificacdo da
utilizacéo da Estrada da Mitrena (principal via de acesso ao Porto de Setlbal, com velocidade de circulagdo
limitada a 40/50 km/h) e da via ferroviaria (Linha Pinhal Novo-Setibal). A situacdo atual do sistema de
transportes terrestres para acesso ao Porto caracteriza-se por uma forte sobrecarga da Estrada da Mitrena, em
resultado da grande movimentagdo de veiculos pesados. A implementacdo do projeto poderd, como referido
anteriormente, implicar um aumento adicional da carga movimentada pelo Porto, 0 que se traduzird hum
aumento do trafego que podera agravar a situagao.

Existe a intencdo de beneficiacdo da Estrada da Mitrena, obra cuja execucéo estava prevista para 2015, da
responsabilidade da Infraestruturas de Portugal, em parceria com a Camara Municipal de Setubal. Por outro
lado, conforme ja referido, esta prevista a concretizagdo (com o inicio das obras em 2019) do projeto de
melhoria dos acessos ferroviarios a zona central do Porto, sendo um dos objetivos principais melhorar as
condicdes de operacionalidade dos terminais portuarios, potenciando a intermodalidade entre o transporte
maritimo e o transporte ferroviério, e reduzindo o congestionamento que se verifica a nivel rodo-ferroviario
pelas ineficiéncias existentes. A concretizacdo deste projeto terd, assim, repercussdes positivas ao nivel da
qualidade de vida das populagdes, por via da diminui¢do do trafego rodoviario.

Em termos do ruido gerado e potenciais incomodos sobre a populacéo, a analise efetuada no ponto 6.10 do EIA
(Volume I, Tomo 2) indica que o acréscimo de ruido devido ao aumento dos trafegos rodoviario e ferroviario
afetos ao Porto é reduzido, pelo que ndo haverd impactes sobre a populagdo dignos de registo, devidos a este
fator, tanto na Fase A como na Fase B.

A realizacdo de dragagens de manutencéo ird gerar a emissdo de ruido com potencial afetacdo da qualidade
de vida da populacdo. Contudo, dado o seu caracter esporddico e a pouca importancia destas dragagens
(envolvendo somente o funcionamento de uma draga durante algumas semanas no ano), o impacte é pouco
expressivo, sendo idéntico na Fase A e na Fase B.

Patriménio arqueoldgico

A andlise de impactes considerando as fases A e B em separado € apresentada no ponto 61.

*k*k

No Anexo 3 apresentam-se as matrizes de impactes, para as Fases A e B de desenvolvimento do projeto.

Geologia

14.

Efetuar as caracterizacdes geoldgica e geomorfoldgica regional mais detalhada, focando as principais
unidades geoldgicas e geomorfoldgicas existentes, e a caracterizacdo da estrutura, da tecténica e da
sismicidade que enquadram a zona de intervencdo. A caracterizacdo geoldgica e geomorfolégica esta
incompleta, ndo sendo sequer focada a Serra da Arrabida. A cartografia geoldgica apresentada néo
corresponde a cartografia oficial, publicada pelo Laboratdrio Nacional de Geologia e Energia.
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No que respeita & caracterizagdo geoldgica e geomorfoldgica mais detalhada da zona de intervencéo, tal como
referem Brito, P. & Rebélo, L. (2011), na sua publicagéo intitulada “Geologia do Portinho da Arrabida”, as
principais unidades morfoestruturais que enquadram a zona de intervencdo sdo a Serra da Arrabida, a plataforma
continental e o estuario do Sado.

As principais caracteristicas geomorfolégicas das unidades morfoestruturais acima indicadas séo apresentadas,
de seguida, tendo como base a publicacdo e os autores supracitados. Por considerarmos esta publicacdo una e de
dificil desagregacdo, opta-se pela sua reproducéo parcial.

e

Delta vazante
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Figura 2.1 — Localizagao das principais unidades morfoestruturais que enquadram a érea e intervengao.
Adaptado de Brito, 2011 in Brito & Rebélo (2011)
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Unidade morfoestrutural da Serra da Arrabida

A serra da Arrabida localiza-se no bordo Sul da peninsula de Setibal e forma um relevo que se estende por mais
de 30 km segundo a direcdo ENE-WSW prolongando-se na plataforma continental a Oeste do Cabo Espichel, e
atingindo o seu ponto mais alto no Formosinho com 501m de altitude.

O seu limite ocidental é definido pela falha de Settbal-Pinhal Novo, enquanto o seu limite meridional se associa
a uma falha muito inclinada de dire¢io aproximadamente E-W a ENE-WSW que, embora ainda néo tenha sido
confirmada diretamente, se devera localizar na plataforma continental e é usualmente referida como a Falha
da Arrabida.

Do ponto de vista litolégico a serra da Arrabida é formada por séries de rochas carbonatadas e detriticas de
idade mesozoica (e.g. calcario. margas. dolomitos. arenitos conglomerados. brechas e argilitos). Durante o
Miocénico esta sequéncia sedimentar foi dobrada, tendo sido afetada por dois principais impulsos de
deformacéo (21.8 a 16.6 e 8 a 6.5 milhdes de anos) que modelaram a estrutura da serra (Kullberg et ai. 2000).
Estruturalmente, a serra da Arrabida corresponde a um empilhamento de cavalgamentos que compem um
anticlinal assimétrico com um flanco Norte longo e um flanco Sul curto.

Os afloramentos de rochas consolidadas na area do Portinha da Arrabida incluem rochas carbonatadas e
detriticas do Juréssico superior e depdsitos de vertente do Quaternério. Os niveis detriticos ndo consolidados
mais recentes correspondem a uma camada de cascalheira rolada sobre o qual assenta o prisma arenoso da
praia, cujo recente decréscimo de volume subaéreo constitui fonte de preocupacéo.

Unidade morfoestrutural da plataforma continental

Este troco da plataforma continental tem uma largura notavelmente reduzida (Vanney e Mougenot, 1981),
variando a sua largura entre um maximo de cerca de 20 km ao largo da Comporta, e valores minimos de 2,5
km a 6 km na cabeceira do canhdo de Setubal e ao largo do cabo Espichel, respetivamente.

O declive médio da plataforma é cerca de 0,4° o que pode ser considerado um declive elevado. Localmente a
plataforma atinge declives ainda mais elevados. E o que se verifica, nas &reas correspondentes ao lobo frontal
do delta de vazante do estudrio do Sado e aos elementos morfologicos (...) a saber: os canhées de Sesimbra e
Setlbal, trés quebras de declive da plataforma e a rampa de declive elevado ao longo do bordo Sul da peninsula
de Setubal, cujo limite NE desaparece sob as areias do delta de vazante do Sado.

Unidade morfoestrutural do Estuério do Sado

O estuario do Sado é a estrutura morfolégica mais marcante deste sector de costa, sendo a sua relevancia na
circulagdo hidrodinamica e transporte sedimentar na area equiparavel ao papel desempenhado pela agitacdo
maritima.

A praia do Portinha da Arrabida situa-se no delta de vazante do estudrio do Sado. Pelo que o transporte e
redistribuicdo dos sedimentos desta praia sdo indissocidveis da dindmica sedimentar estuarina e em particular
da dindmica sedimentar do delta de vazante.

O delta de vazante do Sado é um corpo sedimentar de forma grosseiramente triangular, instalado frente a
embocadura do estuario e que se enraiza no lado oceanico da peninsula de Troia. Este corpo sedimentar tem
um volume estimado de ~960x106 m® e desenvolve-se numa superficie relativamente aplanada a cota -5m
(superficie de espalho) com cerca de 47 km? (=7x12 km) (Brito et ai, 2006).

Esta superficie termina abruptamente para o lado do mar numa vertente (lobo frontal do delta) onde se atingem
inclinacdes na ordem dos 3° e que desce rapidamente até a cota base de -40m. O delta é cortado por um canal
(canal principal de vazante) que individualiza duas margens acentuadamente assimétricas do delta. A margem
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Sul é a maior e a Unica que tem um canal marginal de enchente bem desenvolvido. As correntes residuais,
responsaveis pelo transporte sedimentar resultante sdo dominadas por vortices anticiclonico e cicldnicos nas
margens Sul e Norte, respetivamente. A auséncia de um canal marginal de enchente bem desenvolvido na
margem Norte do delta, faz com que o trajeto da circulagdo sedimentar n&o esteja bem definido.

Figura 2.2 - Principais elementos morfoldgicos do estuario do Sado.
Adaptado de Brito, 2011 in Brito & Rebélo (2011)

De referir ainda que, tal como referenciado por Brito, P. (2009), as principais unidades morfoldgicas que se
reconhecem e as quais expectavelmente deverdo corresponder diferentes conteldos sedimentares da bacia
estuarina do Sado, referidas de jusante para montante, sdo: 1) os dois canais principais (canal Sul e canal
Norte); 2) delta de enchente, correspondente aos baixios constituidos pelos bancos arenosos que separam os
dois canais; 3) area central da bacia, que corresponde a uma zona de transi¢ao ente 0s canais principais e 0s
canais superiores; 4) os canais superiores em que a influéncia fluvial é mais marcada e que correspondem aos
canais de Alcacer, Marateca e Comporta, este Ultimo menos relevante que os outros e 5) as planicies tidais.

*k*k

Apresenta-se, em anexo a este documento, o Desenho 1, com um extrato Folha 38-B da Carta Geoldgica de
Setubal, na escala de 1:50000, adquirida ao LNEG.

Da analise daquela carta e respetiva Noticia Explicativa, descrevem-se de seguida as principais litologias que
afloram na zona enquadrante da area de intervencdo, desde a Serra da Arrabida até a Bela Vista (a este de
Setubal).

Quaternario - Holocénico

Q. - Aluvides — Deposito aluvionares que ocorrem nas linhas de dgua, com uma espessura que ndo excede 0s
50m, dos quais se destacam os depdsitos da Ribeira de Livramento e da Ribeira de Alcube.

Qov — Dep6sitos de Vertente — Ocorrem especialmente desenvolvidos na vertente Sul da Serra de S. Luis e na
encosta da Praia de Galapos.

Plistocénico
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Pwmr - Conglomerado de Marco Furado — Unidade com caracteristicas conglomeraticas e matriz areno-argilosa,
de cor vermelha, com predominancia de clastos de quartzo angulosos, ocorrendo ainda quartzitos, jaspes, silex
e xistos. A componente argilosa é predominantemente rica em mica, mas também em ilite e caulinite. A espessura
desta unidade varia entre 0s 30 e 0s 40m.

Pliocénico

Prc - Areias feldspaticas de Fonte da Telha e de Coina — As areias que compdem esta unidade sdo geralmente
arcosicas, de cor e granulometria variaveis.

A espessura desta unidade pode exceder os 300m, na zona do Pinhal Novo, sendo frequente a ocorréncia de
blocos de arenitos cretacicos e nddulos de silex. A fracdo argilosa é rica em caulinite e ilite, ocorrendo
montmorilonite nos niveis fosiliferos e nos niveis argilosos. No topo deste conjunto surgem intercalagdes de
argilas de tonalidade cinza a negra, ricas em restos de vegetais e cristais de consideraveis dimensdes, maclados
de gesso, de lignitos e diatomitos.

Miocénico - Tortoniano

Man — Areias e Margas de Quinta do Anjo — Esta unidade inicia-se por uma camada de microconglomerados
ocres a qual sucedem biocalcarenitos e depésitos argilo-margosos, de tonalidades esbranquigadas a acinzentadas,
ricos em ostras.

Langhiano-Serravaliano

Mpi — Arenitos e Calcoarenitos de Pinhal e Castelo de Palmela — No topo desta unidade ocorrem areias finas,
amareladas, com algumas ostras dispersas. Com uma espessura de cerca de 100m, os arenitos sdo geralmente
compactos e esbranquicados, com seixos de quartzo e quartzito.

M-+ — Areias de Quinta da Torre — Niveis de biocalcarenitos iniciam esta unidade, transitando a areias brancas e
finas, ricas em micas, que surgem bem patentes na Quinta da Torre.

Burdigaliano

Ma; — Arenitos e Margas de Azeitdo — Esta unidade assenta sobre os Calcérios Margosos da Palhava, aflorando
entre Vila Nogueira de Azeitdo e Palmela. Na Quinta da Torre a referida unidade é representada por bancos de
biocalcarenitos e de ostras, intercalados em niveis argilo-margosos. Ainda se incluem nesta unidade os dep6sitos
mais grosseiros de arenitos e biocalcarenitos do Portinho de Arrabida, ricos em seixos rolados e de quartzo.

Aquitaniano

Mp, — Calcérios Margosos da Palhava — Esta unidade apenas aflora na Serra da Arrabida, flanco Norte, entre
Venda Nova e Palmela, apresentando varios fosseis marinhos entre outros.

Paleogénico

@y — Calcéarios de Senhora das Necessidades — Estes calcarios apresentam-se mal estratificados e com
fragmentos de fosseis. Sdo essencialmente mudstones, de tonalidade esbranquigada, exibindo graos de quartzo,
por vezes pulverulentos.

Desde as proximidades da Fonte do Sol até a Quinta do Mineiro, a SW de Vila Nogueira de Azeitdo, esta unidade
forma uma faixa continua e chega a atingir cerca de 150m de espessura.
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®p — Conglomerados, arenitos e margas de Picheleiros — Unidade composta por arcoses que passam a depdsitos
com caracteristicas predominantemente conglomeraticas, formando uma sequéncia positiva com granulometria
decrescente para o topo.

Cretacico - Barremiano inferior a Hauteriviano inferior

Clrc - Grés e argilas de Fonte Grada — A Formagédo de Fonte Grada é formada por argilas, grés finos com
estratificaces de grés grosseiros, feldspaticos, com calhaus rolados de quartzo. Aflora na area de estudo, a Norte
da localidade de Quintola da Mag¢é ao longo da EN379.

Hauteriviano

C'ma — Margas e calcérios recifais de Maceira — Todos os niveis que compdem esta unidade sdo bastante ricos
em elementos fosseis. De baixo para cima, é composta por um calcario oolitico, ferruginoso, rico em polipeiros,
por margas cinzentas com intercalagbes de finos leitos calcérios, depois gresosos, por margas brancas com
nédulos de varios elementos e, por fim, por calcérios cinzentos-claros, maci¢o e compactos, parcialmente
recristalizados e dolomitizados.

Valanginiano e Berriasiano médio e superior

ClcL — Grés, argilas e calcarios gresosos de Guia e Vale de Lobos — Esta unidade é composta por uma camada
de grés brancos cauliniticos, finos a grosseiros, com uma espessura de cerca de 46m, apresentando dispersos
calhaus de quartzo rolados, alternando em sequéncias positivas com grés finos e argilas linhitosas de tons cinza
e violaceos. Este primeiro conjunto denomina-se Formagdo de Vale de Lobos. Acima desta formagdo assenta
uma camada com cerca de 5m de espessura de calcarios gresosos, de tons amarelados e arroxeados, apresentando
oolitos ferruginosos com abundantes fésseis. Este conjunto denomina-se Formacéo da Guia.

Berriasiano inferior

Clca — Argilas, grés e grés calcérios do Porto da Calada — Unidade constituida por argilas verdes, violaceas ou
azuladas, alternadas com bancadas de arenitos amarelos com finos leitos de arenitos lenhitosos que apresentam
bioturbagdo. Verifica-se a presenca de particulas compostas por calhaus rolados de quartzo com estratificacéo
entrecruzada. A espessura desta unidade tem cerca de 40m e assenta em concordancia sobre os calcérios
titonianos.

Cls — Grés e argilas da Serreira — esta formagao vem substituir a anterior, sendo constituida por grés grosseiros
variegados com calhaus rolados de quartzo, liditos e xistos associados em varias sequéncias positivas fluviais.

Jurdssico Superior -  Titoniano a Kimeridgiano

J3co - Conglomerados da Comenda — Basicamente constituida por sedimentos fluviais, esta unidade é composta
por siltes argilosos, areias finas, argilas nodulares e grés que passam a conglomerados para o topo. A espessura
desta formacdo pode ser superior a 600m e assenta sobre as argilas e conglomerados calcérios de Vale da Rasca.

JPra - Argilas, grés, conglomerados de Vale de Rasca — Formagdo composta por arenitos, margas, argilas e
conglomerados calcarios, carregados de quartzo no topo da série. Apresenta-se pouco compactada e de fécil

meteorizacdo. A sua espessura é varidvel, aumentando para E e diminuindo para W.

Kimeridgiano a Oxfordiano médio
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J%a - Calcérios de Azbia — Esta unidade corresponde a uma alternancia de calcarios bioclésticos e calcérios
micriticos fossiliferos. Afloram com grande expressdo a SW da Serra da Arrabida e em torno da mesma, embora
cOm menos expressao.

J3r — Calcérios e Grés Intercalados do Risco — Considerada como uma variacéo de facies da Unidade Azdia, esta
unidade corresponde a uma alternancia de margas, de grés e de calcarios. Estes Gltimos sdo, na maioria dos casos,
fossiliferos.
Oxfordiano médio a superior

Jar - Margas, argilas, conglomerados e calcarios com calhaus negros da Arrabida — Unidade composta por
conglomerados, vulgarmente conhecidos como “Brecha da Arrabida”, e por calcarios argilosos intraclasticos
(calhaus negros) com intercalagdes de marga. Afloramentos desta formacdo surgem entre a Fabrica SECIL e a
Ponte do Covao, ao longo do flanco N da Serra da Arrabida, assim como no flanco S da Serra.

Juréassico Inferior a Médio - Caloviano a Batoniano superior

J% — Calcérios de Pedreiras — esta unidade pode atingir os 230m de espessura, sendo constituida por calcarios
micriticos com pel6ides, bioclastos e raros intraclastos.

Batoniano médio e inferior a Toarciano inferior
J*2cL — Dolomitos do Convento e S. Luis — unidade constituida por margas, calcarios ooliticos, dolomitos com
Gervilia e Dolomitos do Cabo de Ares, surgindo afloramentos na Serra de S. Luis com grandes blocos de
dolomitos cavernosos.

Sinemuriano inferior a Hetangiano

J'pa — Complexo pelitico-carbonatado-evaporitico (ou Margas de Dagorda)

Este complexo é constituido por pelitos vermelhos, esverdeados e acinzentados, siltosos, intercalados com
evaporitos, gesso, sal-gema. Surgem ainda com frequéncia intercalag@es de finas camadas margo-dolomiticas.

Sismicidade

No que respeita a sismicidade, a zona de intervencdo insere-se na denominada Regido A do mapa de delimitacéo
das zonas sismicas do Regulamento de Seguranca e Ag¢des para Estruturas de Edificios e Pontes. Segundo este
regulamento, esta zona esta classificada, portanto, como a de maior risco sismico em Portugal Continental.

Brito, P. (2009) destaca, pelo nimero de eventos sismicos verificados, a area da plataforma adjacente a costa
meridional da peninsula de Setubal por esta exibir uma maior concentracao de registos de sismos de pequena
magnitude (magnitude 0-2).
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Figura 2.3 - Atividade sismogénica na area de intervencéo.
Adaptada de Batista (2009), in Brito, P (2009)

Tectonica

Quanto a tecténica da area da intervencdo, segundo Ribeiro et al (1979) (retirado de Brito, P. (2009)),
identificam-se falhas que sdo agrupaveis em 3 sistemas principais, nomeadamente o sistema NE-SW, o sistema
N-S e o sistema WNW-ESE.

Dos sistemas identificados anteriormente, Brito, P. (2009) considera que os sistemas NE-SW e N-S possam ser
0s responsaveis pela elevacdo de praias e terracos quaternarios, identificando ainda duas falhas de grande
relevo, nomeadamente a Falha de Grandola, com dire¢do WNW-ESE e que possivelmente se prolonga até ao
canhdo de Setubal, e que consiste num desligamento esquerdo de idade varisca, reactivado como normal
(Coppier, 1982; Coppier e Mougenot, 1982; Mougenot, 1988; Cabral, 1995) e que devera ter atividade
plioquaternaria com uma taxa de atividade estimada em 0,06mm/ano a 0,075mm/ano nos Ultimos 2,5 a 2
Ma.(Cabral, 1995); e a falha Setubal Pinhal Novo, aproximadamente N-S que marca o limite sudeste da bacia
Lusitaniana, distensiva durante o Mesozdico e com movimentacdo de desligamento sinistrégiro durante a
compressao alpina, delimitando a leste a cadeia da Arrabida (Kullberg et al., 2000).
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Figura 2.4 - Mapa tectonico da Arrabida (Kullberg et al., 2000) in Brito, P. (2009)

15. Efetuar a caracterizacdo geoldgica e geomorfoldgica local mais detalhada, incluindo e focando as
principais unidades do delta, o seu historial evolutivo e a sua rela¢do com as praias circundantes.

A caracterizacdo geoldgica e geomorfologica local mais detalhada da &rea da intervencdo encontra-se
apresentada no ponto anterior, sendo apresentada, de seguida, a evolugdo morfoldgica dos fundos do estudrio do
Sado com base no estudo dos autores Brito, P. & Rebélo, L. (2011)

O delta de vazante do estuario do Sado é a estrutura sedimentar mais relevante deste sector da plataforma
continental. Essa relevancia advém nao s6 do grande volume de sedimentos acumulados no delta, como também,
da sua influéncia na morfologia de fundo e consequentemente na circulacao hidrodindmica deste sector costeiro.

Dado que a praia do Portinha da Arrabida se insere no delta de vazante do Sado, é expectavel que a dinAmica
sedimentar desta praia seja fortemente influenciada pelas alteragdes volumétricas e morfoldgicas que
tipicamente ocorrem num delta deste tipo.

Analises da evolucgdo recente da morfologia dos fundos do estuario do Sado, feitas através da comparacéo de
mapas batimétricos histéricos (Andrade et al. 2006; Brito, 2009; Ouevauviller. 1985), mostram que enquanto
no dominio interno do estuario (bacia estuarina) existe uma tendéncia geral resultante no sentido da
acumulacdo de sedimentos; no dominio externo (delta de vazante) existe uma alternancia entre periodos em que
domina a acumulacao de sedimentos (1968 -1979) e periodos em que domina a erosdo (1979-2002). Esta
alternancia é atribuida essencialmente ao avanco ou recuo do lobo frontal do delta.
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Figura 2.5 — Alteracdes morfoldgicas da superficie do delta de vazante do estuario do Sado.
Adaptado de Brito, 2010 in Brito, P. & Rebélo, L. (2011)

Estima-se que o resultado liquido destas alternancias entre periodos de eroséo ou de acumulagéo de sedimentos
tenha sido uma reducdo de cerca de 14% do volume total do delta entre 1930 e 2002. Essa reducdo é
essencialmente uma consequéncia da reducdo do prisma de maré do estudrio que se tem vindo a fazer sentir
consistentemente pelo menos desde 1930. No entanto, poderdo também contribuir para o efeito outros fatores
que podem ser relevantes para a dindmica sedimentar na &rea da praia do Portinha da Arréabida.
Nomeadamente, alteracfes da morfologia do delta associadas a formagdo de barras de espalho que se véo
deslocando sobre a superficie do delta até. Eventualmente acabarem por se ligar a terra.

16. Efetuar a caracterizagdo geoldgica e geomorfologica do Destino de aterro 1 — Zona Nascente do
Terminal Ro-Ro.

Para efetuar a caracterizacdo geolégica e geomorfologica do Destino de aterro 1 — Zona Nascente do Terminal
Ro-Ro, comegamos por apresentar, em primeiro lugar, informacdo que consta do EIA do Terminal de
Contentores/Plataforma Multimodal, Dragagens do Canal da Barra, Canal Norte e Bacia de Rota¢do, no Porto
de Setubal, realizado pela IMPACTE para a APSS, em 1995, no &mbito do projeto de construcdo do Terminal
de Contentores/Plataforma Multimodal.

No EIA acima referido, é feita uma caracterizacdo geoldgica na zona de implantagéo do terminal (assinalada na
Figura 2.6, com um circulo azul) a partir de um relatério da Divisdo de Geotecnia da Dire¢do — Geral de Portos
(DGP, 1991), relativo a sondagens geotécnicas executadas na zona de implantagdo da Plataforma Multimodal.

De acordo com esse relatorio, as sondagens, que foram levadas até profundidades da ordem de (-20 a
— 26m) ZH, sd atravessaram e atingiram aluvifes depositadas num ambiente estuarino com uma componente
marinha mais acentuada. Este dltimo aspeto foi interpretado como resultante do poder das correntes de vazante
que escavavam e dispersavam as aluvides fluviais, ou de dragagens que removeram as formacdes superficiais
mais recentes, correspondendo as existentes a formagdes mais antigas depositadas em fases anteriores do Rio
Sado. As formagdes atravessadas apresentam as seguintes caracteristicas:

15.006 — Aditamento ao EIA 34
PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

Mod. 500-A



% PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA.

e Asaluvides sdo, na sua maioria, incoerentes, predominando as areias finas e médias mas, em profundidade,
0s elementos passam a mais grosseiros com o aparecimento de alguns niveis com seixos e calhaus rolados;

e As correntes estdo representadas por pequeno nivel de silte numa das sondagens, localizada na zona mais
protegida de toda a area estudada e por alguns niveis pouco representativos de argila, sem continuidade, quase
sempre a cotas inferiores a (-20m) ZH; em compensacéo, particulas de argila tém presenca misturadas com
as areias, nos niveis incoerentes;

o Superficialmente existe uma camada de areia mal calibrada com alguns lodos e conchas, de possanga
variavel, e com valores muito baixos nos ensaios SPT; as aluvides incoerentes subjacentes tém mostrado
comportamento geotécnico mais favoravel do que seria de esperar neste tipo de solos; sempre que foi possivel
realizar ensaios SPT atingiram-se valores relativamente elevados.

Em marco de 1994 foi realizada uma campanha de sondagens de prospe¢do geoldgica para reconhecimento
geoldgico e avaliacdo das condigdes de dragagem dos Canais Norte e da Barra. No ambito dessa campanha,
foram  realizadas 54 sondagens de furagdo mecénica & percussdo até a cota
(-16,0m) ZH, sendo 21 no Canal Norte e 31 no Canal da Barra.

Um dos pontos de sondagem (S50) localiza-se no limite do Canal Norte, na proximidade do Destino 1 - Zona
nascente do terminal Ro-Ro, conforme é visivel na figura seguinte. O comprimento dessa sondagem foi de 4m.

Figura 2.6 - Localizac¢do da sondagem S50
(Fonte: EIA, Volume 11- Desenhos, Desenho 7)

Da andlise dos resultados dos ensaios realizados, identificou-se uma formacéo recente aluvionar constituida por
areias de granulometria média a grosseira de cor esbranquicada com poucas conchas. As sondagens efetuadas
forneceram valores de N (S.P.T.) variaveis entre 30 a 35 pancadas. Em face dos resultados dos ensaios realizados,
é possivel concluir que na zona nascente do terminal Ro-Ro podera ser efetuado o respetivo aterro.
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Em 2010, a APSS solicitou ao Laboratério de Geofisica e Geologia Marinha, do Departamento de Geociéncias
da Universidade de Aveiro uma caracterizagdo da natureza dos fundos do Canal Norte com utilizagéo de sonar
de varrimento lateral e perfis sismicos de alta resolucdo. O Relatério deste trabalho é apresentado no Anexo 4.

Como conclusdo geral, refere-se que, de acordo com o relatério produzido, os sedimentos mais superficiais
apresentam uma certa homogeneidade na maior parte da area em estudo, mas foram identificadas algumas areas
com sedimentos mais grosseiros e ondas de areia, assim como locais onde unidades sedimentares mais profundas
afloram ou estéo proximas da superficie.

Recentemente, a APSS adjudicou & empresa TECNASOL a execucdo de sondagens geotécnicas de apoio a
elaboracédo dos projetos no Porto de Setlbal, na area da bacia de rotagdo, conforme figura seguinte.

_R,IO SAD()

E Aluvices O Area em estudo
Cascallieiras de anfigas praias e de lerracos
10), t2efBs calecirios (0t}
E .lecehz'co;lb/w:ﬂq&.v vermeltas de Gamila e
Ve (| Viade de Grow (<)

Figura 2.7 - Localizagdo da area em estudo.

(Fonte: Relatdrio da prospecéo geoldgico-geotécnica, TECNASOL, janeiro 2017)

A referida campanha de prospegdo teve como objetivo reconhecer as caracteristicas geologico-geotécnicas do
local, em meio estuarino, com recurso a sondagens a rotacdo que permitiram identificar as litologias ocorrentes
e realizar ensaios de penetracdo dindmica tipo SPT.

A campanha de prospecdo consistiu na realizacdo de 8 sondagens mecénicas, SA a SH, todas verticais, com
profundidades compreendidas entre os 3.0m (sondagens SC) e os 11.4m (sondagem SA), num total de 67.5m de
furacdo.

Na figura seguinte apresenta-se a localizacdo das sondagens.
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Figura 2.8 - Localizacdo das sondagens

(Fonte: Relatério da prospecédo geolédgico-geotécnica, TECNASOL, janeiro 2017)

Na sequéncia dos resultados obtidos e atendendo a geologia regional da area em estudo, bem como pela
informac&o bibliografica disponivel, individualizaram-se as seguintes unidades lito-estratigraficas assinaladas

na tabela seguinte.

Tabela 2.4 - Identificagdo das unidades lito-estratigraficas

(Fonte: Relatdrio da prospegdo geoldgico-geotécnica, TECNASOL, janeiro 2017)

Formacéao

Litologia

Aluvido . . o
Moderno w Areia de grdo medio de tom castanho claro
o Pliocenico Silte de tom castanho-ocre,
Pliocénico i .
P) por vezes com seixos sub-angulosos, dispersos

De acordo com o Relatdrio da campanha, as unidades sao descritas seguidamente:

Moderno — “Aluvido” (a)

Avreias — Foram reconhecidas em todas as sondagens, com excepc¢do da sondagem SC, com espessuras a variar
pelo menos entre 8.10m (sondagem SF) e 11.40m (sondagem SA), caracterizando-se por areias de grdo médio,
de tons castanhos-claros.
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2.8

Pliocénico — Pliocénico (P)

Siltes — Foram identificados apenas na sondagem SC, com uma espessura de 3.0m, caracterizando-se por siltes
de tom castanho-ocre, pontualmente com seixos sub-angulosos, dispersos.

17. O destino 2 é incorretamente designado, ao longo de todo o EIA, por “Base do Delta”. Na realidade, os
depositos serdo colocados na vertente do delta, junto ao bordo superior do mesmo. A base do delta
corresponde a profundidades muito superiores, e a um ambiente geografico distinto, podendo assim este
termo induzir em erro. Assim, solicita-se a alteracdo da designacio de “base do delta” para “bordo
superior da vertente do delta”.

De acordo com o solicitado, passamos a designar base do delta por bordo superior da vertente do delta.

Hidromorfologia, Hidrodinamica e Regime Sedimentar

18. No ambito do ponto 6.5.3 Prisma de maré e 6.5.5 Dinamica sedimentar (Volume 1 — Tomo 2) as eventuais
alteragdes nos fluxos de maré decorrentes das alteracfes na batimetria sdo de muito baixa magnitude.
No entanto, o prisma de maré foi estimado para uma secgéo de controlo situado no canal da Barra (pag.
10). Determinar se esta simulacdo permite fazer uma analogia para o local onde se encontram o0s
estabelecimentos aquicolas, aplicando-se 0 mesmo a dindmica sedimentar (pag. 13).

Em relagdo a esta questdo, deve esclarecer-se que a avaliacdo do prisma de maré foi efetuada numa sec¢do que
liga a ponta de Tréia & margem norte (cf. Figura 2.9) que representa de forma efetiva a totalidade da dgua que
entra e sai do estuario.

N&o se verificando alteragdes significativas do prisma de maré nesta sec¢do, ndo se vé qualquer possibilidade de
haver zonas interiores do estuario que possam ser afetadas de forma diferenciada ou mais significativa. Alias,
qualquer alteracdo do prisma de maré que se verifique no interior do estudrio terd necessariamente de ter uma
magnitude inferior & que se observa nesta seccdo de Troia. Nesta perspetiva ndo sdo de prever quaisquer
alteragBes significativas nos processos hidromorfologicos nas referidas zonas onde se localizam os
estabelecimentos aquicolas.

Figura 2.9 - Localizag8o da sec¢do de calculo do prisma de maré
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19. Avaliar possiveis impactes na atividade aquicola uma vez que se refere no ponto 6.5.7. Sintese, que nas
condic¢des batimétricas atuais, o transporte de sedimento tende a ocorrer ao longo do talude e na direcao
da costa, ou seja, mantendo os sedimentos no sistema e, que em situacBes de tempestade, o transporte
continuara em diregdo a costa.

Em relaco a este aspeto deve esclarecer-se que esta afirmacéo se refere aos processos que ocorrem na zona
exterior do estuario com especial incidéncia no delta que se estende em frente a Peninsula de Trdia. A deposigdo
dos sedimentos prevista para a vertente do delta junto ao bordo superior do mesmo representara (a escala do
préprio delta) uma estreita faixa (cf. Figura 2.10).

Em relagdo a eventuais impactes sobre a actividade aquicola, e ao risco de sofrerem algum tipo de processo de
soterramento pelos sedimentos que serdo depositados, esta faixa onde se ird localizar a deposicao sera a Unica
onde eventuais impactes desta natureza se poderdo observar, ja que sera o Unico local onde a espessura adicional
de sedimentos, face a situagdo atual, podera ser significativa e duradoura.

No restante area do delta ndo séo de esperar quaisquer impactes significativos desta natureza. A areia que podera
ser mobilizada da zona de depdsito para o transito litoral ndo podera introduzir alteragdes significativas no
transporte que ja se verifica atualmente, dado que os volumes em jogo apresentam ordens de grandeza
completamente diferentes.

Se se considerar que a areia que vier a ser depositada representara um volume inferior a 5 milhdes de m3, que se
prevé que possa vir a ser remobilizada para o transito litoral mas de forma gradual, facilmente se percebe que,
para a dindmica de transporte sobre o delta, este “acréscimo” de sedimentos sera relativamente irrelevante.
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Figura 2.10 - Localizacdo e espessura da zona de depdsito de dragados

2.9 Ruido
20. Apresentar a seguinte informacdo relativa ao ensaio acuUstico e que deveria constar do respetivo
relatorio, conforme item 4 do “Guia pratico para medicées de ruido ambiente”:
a) descricdo detalhada dos locais de medi¢ao, incluindo altura acima do solo do microfone e caracteristicas
do solo envolvente;
b) descricdo das condi¢bes de funcionamento das fontes sonoras em avaliacdo durante as medices,
incluindo, se relevante, nimero de passagens de veiculos/comboios;
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c) descri¢do das condi¢Bes meteoroldgicas e identificacdo das condi¢des de propaga¢do sonora;

d) horério e duragdo das medicdes, incluindo fundamentacdo da representatividade das amostras
recolhidas face aos intervalos de tempo de referéncia e de longa duracao;

e) valores medidos;
f)  tratamento de resultados.

Os locais onde foram efetuadas as medi¢des foram escolhidos por forma a majorar 0s impactes que as operacdes
na zona do Porto de Setubal poderiam provocar, tanto na fase de construgdo como de exploracéo.

A figura seguinte mostra a sua localizagéo.

Figura 2.11 - Locais de medicéo do ruido

As coordenadas GPS de cada um s8o as seguintes:

Ponto Latitude ‘ Longitude
P1 | 38°30°57.09”N | 8°5272.70"W

P2 | 38°31°17.17”N | 8°52°48.29”W

P3| 38°30°41.32”N | 8°54'53.04”W

Seguidamente estdo apresentadas as fotografias dos locais de medic¢éo.
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Fotografia 2.2 — Local 2

Caracterizacdo dos locais de medicao e respetivo ambiente sonoro
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Todas as medicdes foram efetuadas com o microfone e sonda meteorolégica a 4m de altura e com duracédo de 15
min, no minimo. As condicdes de propagacdo foram favoraveis embora ndo seja particularmente relevante para
0 presente estudo dada a proximidade entre a fonte e o recetor. Ndo foram detetadas componentes tonais ou
impulsivas durante as medicoes.

Previamente as medi¢des houve reunifes com responsaveis da Tersado e Sadopor para garantir que nos dias das
medicBes iria ocorrer um dia normal de funcionamento de cada um dos terminais. Desta forma, garantiu-se que
os niveis medidos correspondem a situagdo mais habitual nos terminais portuarios. Foi também assegurado que
o funcionamento teria caracteristicas constantes ao longo de cada dia de trabalho (8h-1h) para ambos os
terminais, 0 que permitiu recolher amostras representativas ao longo do dia e da noite, considerando o ruido
proveniente dos terminais como continuo.

O ponto 1 situa-se no limite do Bairro Vila Maria junto da fachada mais exposta ao ruido proveniente do Porto
de Setubal, virada a sudoeste. E uma zona que tem um uso industrial e habitacional e que é atravessada por
importantes vias de comunicacao, a saber:

e Avenida Jaime Rebelo
e Estrada da Graga
e Linha ferroviaria Urbana de Setibal

e Linha ferroviaria de acesso ao Porto de Setubal.

A envolvente apresenta caracteristicas acusticas de elevada refletividade e baixa absor¢do.

O ambiente sonoro neste ponto é essencialmente caracterizado por ruido de trafego rodoviario e ferroviario. O
trafego na estrada da Graca e a passagem de comboios urbanos com velocidade consideravel na linha urbana de
Setubal sdo, claramente, as fontes de maior importancia. O ruido das opera¢Bes portuarias tem uma pequena
contribuigdo para o ruido total. Foi efetuada uma medicdo em que se isolou o ruido do porto através do recurso
da paragem da medicdo sempre que se previa a passagem de um veiculo ou comboio. Esta medicdo veio na
sequéncia de uma outra em que que se incluiram todas as fontes de ruido, e os resultados foram os seguintes:

e  LAeg com todas as fontes de ruido = 65,9 dBA

e  LAeq apenas com o porto (Terminal Sadopor) em funcionamento = 52,7 dBA

Note-se que esta Ultima medicdo teve uma duracdo acumulada de 5 min, dada a extrema dificuldade em medir
sem a influéncia das rodovias, no entanto mostra, a titulo indicativo, a diferenca em ordem de grandeza das fontes
que contribuem para o ambiente sonoro no Ponto 1.

De acordo com contagens de trafego recolhidas no local, o trafego rodoviério e ferroviario em torno do Ponto 1
¢ aproximadamente como se indica de seguida.

Durante o dia:

e Estrada da Graga: 160 ligeiros/h; 4 pesados/hora

e Linha de comboio urbano: 8 comboios/hora

o Avenida Jaime Rebelo: 220 ligeiros/hora; 12 pesados/hora

e Linha de comboio dos terminais: inferior a 1lcomboio/hora.

Durante a noite (até a 1):

e Estrada da Graca: 30 ligeiros/h; 2 pesados/hora

e Linha de comboio urbano: 2 comboios/hora
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o Avenida Jaime Rebelo: 40 ligeiros/hora; 3 pesados/hora

e Linha de comboio dos terminais: inferior a 1lcomboio/hora.

As condic¢des atmosféricas verificadas foram de vento fraco e céu limpo. O quadro seguinte apresenta os valores
atmosféricos e acusticos medidos.

Tabela 2.5 - Valores atmosféricos e acusticos medidos no Ponto 1

Ponto  Periodo Data Hora duragéo LAeq Temp. | Humid. Vel. Direccdo  Pressdo atm
inicial (hh:mm:ss) | (fast) Rel % Ventom/s  vento (hpa)

1 d 27/01/2016 | 09:44:07 00:15:11 64,2 12,0 63,0 2,9 S 1009
1 d 27/01/2016 | 09:59:55 00:21:02 65,9 13,2 70,4 2,8 S 1010
1 d 28/01/2016 | 16:33:07 00:15:06 65,3 16,0 50,1 2,0 SW 1010
1 e 27/01/2016 | 22:14:15 00:15:02 64,5 11,8 57,6 2,7 S 1008
1 e 27/01/2016 | 22:33:33 00:15:08 64,4 12,7 62,9 15 S 1012
1 e 28/01/2016 | 21:10:07 00:15:34 64,7 111 67,6 2,8 SW 1008
1 n 27/01/2016 | 23:00:09 00:15:02 60,1 12,6 67,3 1,7 S 1010
1 n 27/01/2016 | 23:17:24 00:15:06 58,9 10,5 70,6 1,4 S 1019
1 n 28/01/2016 | 23:04:13 00:15:55 58,4 12,5 70,4 2,1 SW 1007

O Ponto 2 localiza-se numa &rea urbana e tem vista para o Porto, sendo que as instalagdes mais proximas sao as
do Terminal Tersado. A envolvente tem caracteristicas refletoras em termos acusticos. O ambiente sonoro neste
ponto caracteriza-se por ruido de tradfego rodoviério e ferroviéario, sendo qua a Estrada da Graca, Avenida Jaime
Rebelo e a ferrovia urbana de Setubal condicionam de forma constante os niveis médios de ruido. O trafego na
avenida Belo Horizonte, apesar de relativamente reduzido, provoca aumentos nos valores medidos devido & sua
proximidade as casas mais préximas. O ruido das operacOes portuarias era percetivel mas claramente camuflado
pelo ruido do trafego durante o dia. Durante a noite e até a 1h o ruido proveniente do Terminal é mais audivel,
dado que as restantes fontes diminuiram de intensidade, mas apresentou valores muito baixos. Os valores de
trafego medidos foram na Avenida Belo Horizonte sdo indicados de seguida.

Durante o dia:

e 72 ligeiros/hora; 10 pesados/hora
Durante a noite:

e 21 ligeiros/hora; 2 pesados/hora

O quadro seguinte apresenta os valores atmosféricos e acusticos medidos.
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Tabela 2.6 - Valores atmosféricos e acusticos medidos no Ponto 2

ey | Fefioin | D et (h?uurrw?r%a(s)s) I&th()] s el \:IS e Preiﬁi(;)atm
2 d | 27012016 |10:54:32 | 00:15:25 | 623 | 147 | 540 | 1,6 S 1011
2 d | 27012016 |11:1056 | 00:15:03 | 614 | 131 | 577 | 2.9 S 1010
2 d | 28/01/2016 |16:0422 | 00:22:43 | 634 | 163 | 600 | 15 | Sw 1008
2 e | 27002016 |20:52:05 | 00:15:02 | 589 | 122 | 573 | 22 S 1013
2 e | 27/002016 | 21:20:15 | 00:15:35 | 583 | 11,1 | 657 | 2,0 S 1010
2 e | 28002016 |20:34:47 | 00:15:05 | 601 | 133 | 690 | 26 | Sw 1007
2 n | 27/01/2016 | 23:55:10 | 00:19:53 | 545 | 113 | 662 | 2,2 s 1019
2 n | 28/01/2016 |00:19:22 | 00:15:02 | 551 | 100 | 71,6 | 25 | Sw 1012
2 n | 28002016 |23:36:14 | 00:17:21 | 547 | 124 | 589 | 1.4 | sw 1015

O Ponto 3 localiza-se numa zona de recreio e restauracdo e a envolvente tem caracteristicas acusticas
absorventes.

O ambiente sonoro é tranquilo e as Unicas fontes de ruido percetiveis estdo relacionadas com a passagem de
pequenas embarcagBes proximas da margem, ruidos naturais como péssaros e vento e o trafego rodoviario de
acesso ao restaurante/bar existente no local sendo esta a fonte claramente mais relevante.

Verificou-se um trafego de ligeiros inferior a 6 veiculos/hora néo se tendo observado nenhum pesado.

O quadro seguinte apresenta os valores atmosféricos e acusticos medidos.

Tabela 2.7 - Valores atmosféricos e acusticos medidos no Ponto 3

P fFETED e (hiu;?fnacs)s) ?fﬁse}? " Fé‘i?’ifi V\E;Eo D:/r:rftgc? ° aféeﬁﬁii)
3 d | 27/012016 | 1156:14 | 00:18:19 | 449 | 153 | 59,1 11 s 1013
3 d | 27012016 | 12556:02 | 00:21:47 | 455 | 174 | 497 26 S 1010
3 d | 28012016 | 15:00:50 | 00:18:29 | 45 | 171 | 548 13 | sw 1012
3 e | 27/01/2016 | 20:0054 | 00:15:23 | 45 | 115 | 605 11 S 1010
3 e | 27012016 | 20:17:13 | 00:15:02 | 45 | 134 | 617 25 s 1009
3 e | 28001/2016 | 20:02:43 | 00:15:01 | 438 | 115 | 675 26 | sw 1012
3 n | 28001/2016 | 00:46:39 | 00:15:02 | 442 | 100 | 69,0 14 | sw 1012
3 n | 28001/2016 | 01:02:22 | 00:15:01 | 448 | 109 | 663 19 | sw 1007
3 n | 20/01/2016 | 00:12:36 | 00:15:06 | 466 | 122 | 625 16 | sw 1008

Seguidamente é apresentado, numa tabela, o resumo das medigdes e os valores globais, em dB(A) que resultam
de uma média logaritmica para cada ponto e cada periodo. Como referido, ndo foram aplicadas correcdes
atmosféricas devido a proximidade das fontes.
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Tabela 2.8 - Resumo das medigdes e os valores globais, em dB(A)

Periodo
diurno entardecer nocturno
P1 65,2 64,5 59,2 67,5
P2 62,4 59,2 54,8 63,6
P3 45,1 44,6 45,3 51,5

21. Esclarecer/corrigir a seguinte discrepancia: a simulagdo de ruido associada a Fase B considerou apenas
o funcionamento de duas dragas, quando na descri¢éo do projeto sdo referidas trés dragas a trabalhar
em simultdneo (uma na zona do Canal da Barra e duas no Canal Norte e Zona Central).

N&o é possivel definir com exatiddo quais serdo as solugGes/op¢des do empreiteiro em termos dos meios de
dragagem a empregar, no entanto serdo efetuadas as previsfes que sao apresentadas seguidamente, considerando
para a Fase B trés dragas em vez de duas, tendo sido adicionada a terceira na zona do Canal Norte e Zona Central.

Tabela 2.9 - Niveis de ruido para o ponto 1 (em dBA)

Ld Le Ln Lden ‘
Ruido residual medido 65,2 64.5 59,2 67,5
Ruido particular (apenas o ruido dos camifes + dragas) 530 530 530 59.3
Ruido ambiente previsto 655 6438 60.1 68,1
0,3 0,3 0,9
Impacte
Tabela 2.10 - Niveis de ruido para o ponto 2 (em dBA)
Ld Le Ln Lden
Ruido residual medido 62,4 592 548 63,6
Ruido particular (apenas o ruido das dragas) 350 350 350 413
Ruido ambiente previsto 624 59,2 548 63,6
0,0 0,0 0,0
Impacte
Tabela 2.11 - Niveis de ruido para o ponto 3 (Em dBA)
Ld Le Ln ‘ Lden ‘
Ruido residual medido 45,1 44,6 453 515
Ruido particular (apenas o ruido das dragas) 407 412 408 471
Ruido ambiente previsto 464 46,2 46,6 528
1,3 1,6 1,3
Impacte

Conclui-se que ndo séo esperados impactes com significado, sendo, no maximo de 1,6 dB(A), no ponto 3. Neste
ponto, 0s aumentos sdo superiores, face aos outros dois, em virtude da proximidade do canal de dragagem e a
margem, e também pelo facto de estar, atualmente, sujeito a um nivel de ruido reduzido.
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Nas figuras seguintes apresentam-se 0s mapas de ruido particular previsto, para os parametros Lden e Ln.

= 00db

Figura 2.13 - Ruido particular previsto, Ln, Fase B
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Note-se que ndo foi efetuada uma analise da fase de exploracdo da Fase A, visto que, como se mostrou que na
fase B ndo havera impactes significativos, esta serve de majorante para os impactes. Note-se que a carga prevista
para 2040 é 200% da carga prevista para 2020 e, como tal, os impactes serdo significativamente inferiores.

22. Esclarecer e corrigir a seguinte situacao: da leitura dos mapas de ruido apresentados para a fase A
(figuras 6.17 e 6.18), afigura-se néo ter sido simulada, pelo menos na sua extenséo total, a contribuigéo
sonora associada quer a construgdo da estrutura de contencao do depdsito “Destino 1” (que implicam a
movimentacdo de embarcacfes e maquinaria de apoio a essa obra) quer ao transporte e deposi¢ao por
dragas. Paralelamente, o Quadro 6.1 relativo aos niveis esperados no ponto recetor P1, ndo inclui
contribuicdo de embarcacdes e maquinaria de apoio a essa obra.

Os meios definidos no Projeto de execucgéo sdo indicativos, cabendo ao empreiteiro definir o tipo e quantidade
de equipamentos a utilizar na execucédo da obra, pelo que ndo é possivel estimar os valores de ruido de obra com
rigor. No entanto, para se estimar a ordem de grandeza do ruido que podera vir a ser gerado, na tabela seguinte
sdo apresentados os valores tipicos de ruido associados a diversas opera¢des de construcao civil.

Tabela 2.12 - Niveis sonoros LAeq tipicos (valores médios) de equipamentos de construcdo civil, em dB(A)

Distancia a fonte sonora

Equipamento

15m 30m 60m 120m 250m

Escavadoras 85 81 75 67 <58 <52
Camibes 82 78 72 64 <55 <50

Gruas (fixas ou moveis) | 75 71 65 57 <48 <42
Geradores 77 73 67 59 <50 <44
Compressores 80 76 70 62 <53 <47

Salienta-se que as habitagdes mais proximas destas provaveis fontes de ruido, pertencentes a Cachofarra, estdo
localizadas, no pior cendrio (ou seja, quando 0s equipamentos e viaturas estdo a operar no limite norte da area
de aterro), a cerca de 120m, para norte. Entre as habitagdes e a zona de obra existe a EN10-4 e a linha de caminho-
de-ferro, que constituem fontes de ruido significativas.

Recomenda-se que, na fase de obra, se proceda a monitorizagdo regular do ambiente sonoro, de forma a
identificar situacdes de excesso de ruido que possam ocorrer.

23. Apresentar a previsdo dos niveis sonoros para o Bairro de Cachofarra (nas habita¢cdes mais periféricas
e junto ao porto), quer na fase de construcéo, quer na fase de exploracéo, por se considerar um bairro
gue podera estar mais exposto ao ruido de obra na Fase A (construcdo e deposicdo de dragados no
“Destinol”) do que o ponto PI.

Para responder a esta questdo foi simulado um ponto recetor no bairro da Cachofarra. E expectavel que o ruido
residual neste bairro seja claramente acima do verificado no Ponto 1, visto que as fontes de ruido mais
importantes, Estrada da Graca e linha ferroviaria urbana de Setubal se encontram mais préximas.
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Figura 2.14 - Localizacdo do ponto na Cachofarra (Latitude: 38°30'47.26"N; Longitude: 8°51'33.97"W)

Seguidamente sdo apresentados os valores estimados para o ponto localizado na Cachofarra, para a fase de

construcdo, e considerando apenas o transporte de rocha por camides e o funcionamento das dragas.

Tabela 2.13 - Valores de ruido particular, em dB(A), previstos para a Cachofarra na fase de construcao

Fase ‘ Fontes Ld ‘ Le Ln Lden ‘
Fase A Dragas + camides 54,7 54,7 54,7 61,0
Fase B Dragas + camibes 54,7 54,8 54,7 61,1

Para a fase de exploracéo e para 0s anos de 2030 e 2040 (Fase B) as previsdes de ruido particular para o bairro
da Cachofarra apontam para os seguintes valores.

Tabela 2.14 - Valores de ruido particular, em dB(A), previstos para a Cachofarra na fase de exploragéo

Ano Ld Le Ln Lden

2030

58,3

58,4

43,6

58,5

2040

60,2

60,3

46,2

60,5

Tanto na fase de construcdo como de exploragdo, € previsivel um aumento dos niveis de ruido, comparativamente
ao Ponto 1, no entanto também é previsivel que os valores de ruido residual na Cachofarra sejam superiores,
fazendo com que o impacte possa ser menor. Apesar de tudo e mesmo que os valores medidos no Ponto 1 estejam
préoximos dos existentes na Chachofarra (Ld=65,2;Le=64,5;L.n=59,2) continuam a ser claramente muito

superiores aos do ruido particular previsto, sendo assim de prever valores de impacte reduzidos.

15.006 — Aditamento ao EIA

PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

48

Mod. 500-A



% PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA

2.10 Ecologia

24. Face a atualizacdo dos dados relativos a aquacultura, efetuar a reavaliacao dos eventuais impactes do
projeto nesta atividade, devendo, nomeadamente ser clarificados quais os impactes na coluna de agua
causados pela dragagem e pelo assentamento dos sedimentos que poderdo influenciar a atividade
aquicola, dada a classificacdo dos sedimentos locais, apurada pelo IPMA, nomeadamente o sedimento
com classificagdo C2.

No Relatério do EIA, (Volume I, Tomo 2, paginas 18 a 22) é feita uma analise dos impactes da dragagem sobre
a qualidade da agua, sendo a mesma transcrita seguidamente:

“As principais agdes de projeto passiveis de causar impactes sobre os recursos hidricos superficiais resultam da
movimenta¢do dos fundos nas zonas abrangidas pela dragagem, da deposicao de sedimentos nas areas previstas
e da instalacéo e funcionamento do estaleiro, incluindo maquinaria e veiculos afetos a obra.

A alteragdo dos fundos estuarinos e maritimos provocard, de forma direta, um nova configuragdo batimétrica
que induzird um diferente padréo local de hidrodinamismo e sedimentacdo. Estes impactes foram avaliados em
pormenor no ponto anterior.

N&o sdo expectaveis impactes sobre a qualidade da agua associados quer ao funcionamento do estaleiro, quer a
movimentagdo e operacdo de maquinaria e veiculos afetos & obra. Com efeito, estes impactes poderiam resultar
de derrames acidentais de substancias poluentes utilizadas na maquinaria (como éleos e combustiveis), 0 que se
afigura como muito pouco provavel, tendo em conta as exigéncias e requisitos, em termos de gestdo ambiental
da obra, que deverdo ser cumpridos pelo empreiteiro. Uma vez que todos os efluentes e residuos resultantes da
obra serdo corretamente geridos, de acordo com as medidas de gestdo ambiental da empreitada propostas no
capitulo 8, espera-se que nao haja impactes resultantes destas situagdes.

As operagOes de dragagem e o lancamento dos sedimentos nos locais de deposicdo séo identificadas como o
principal fator passivel de afetar negativamente a qualidade da &gua local. De referir que atualmente, conforme
apresentado no Capitulo da Situacdo de Referéncia, o estado das massas de adgua diretamente influenciadas pelo
projeto € classificado de Inferior a Bom (Estuario do Sado) e Bom e Superior (zona costeira adjacente).

Para as dragas em causa (dragas auto-propulsoras de arrasto e suc¢do), 0 aumento da turbidez da agua pode ter
duas origens: a) a cabeca de dragagem; b) a partir da descarga de overflow.

Este tipo de dragas produz menor ressuspensdo no local da escavacdo, comparativamente com as dragas
mecénicas, por exemplo. Contudo, podem originar impactes no local de dragagem, principalmente devido ao
“overflow”, situagdo que corresponde ao transbordamento da parte liquida que foi dragada com o sedimento.
Juntamente com a agua em excesso, sdo transportadas particulas de sedimento mais fino que ndo decantam
rapidamente no fundo das cisternas de armazenamento.

A suspensdo dos sedimentos que ocorre na vizinhanca imediata da cabeca da draga, em geral, ndo atinge a
superficie com concentracBes significativas (W.F. Baird & Associates Ltd/Madison, Wisconsin Research
Planning, Inc. Review of Existing and Emerging Environmentally Friendly Offshore Dredging Technologies,
November 2004). Contudo, e conforme acima referido, a turbidez pode aumentar significativamente em resultado
da descarga do excesso de &gua das cisternas de armazenamento de material dragado. O comportamento e
persisténcia destas plumas de sedimentos tém sido amplamente estudados nos Gltimos anos, com o objetivo de
propor solugdes técnicas capazes de atenuar este problema ambiental. Efetivamente, tendo em conta os impactes
negativos que podem ser gerados, atualmente, a turbidez gerada por este fator pode ser reduzida através de uma
série de novas tecnologias, tais como a utilizagdo de valvulas ecoldgicas (valvulas anti-turbidez), a reciclagem
da agua em excesso (ou parte dela) e sua utilizacdo no processo de succédo hidraulica, e a compartimentagao da
cisterna de armazenamento dos sedimentos dragados.
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Os potenciais impactes das dragagens na qualidade da agua estéo, assim, relacionados com a movimentacdo dos
fundos e ressuspensdo dos sélidos, por acdo da cabeca da draga, com a descarga da dgua em excesso (overflow),
e com a remobilizagdo de substancias adsorvidas para a coluna de agua, pela ressuspensao dos solidos, podendo
induzir, direta ou indiretamente:

e aumento do teor em sélidos em suspensdo, com 0 consequente aumento da turbidez e alteracdo da cor da
agua;

e ressuspensdo da matéria organica depositada nos fundos e remobilizagdo de nutrientes (associada a matéria
particulada), que serdo posteriormente bioldgica ou quimicamente oxidados, conduzindo a uma diminuicéo
dos teores de oxigénio dissolvido na agua;

e ressuspensdo das populacGes bacterianas existentes nas camadas superficiais dos sedimentos, conduzindo a
um agravamento da qualidade microbiolégica da agua;

e remobilizacdo dos poluentes adsorvidos nos sedimentos (dos quais Se destacam o0s metais), com potenciais
efeitos para a qualidade da &gua, desde a libertacdo de maus cheiros até a introducdo de nutrientes (azoto e
fésforo)e compostos toxicos na cadeia alimentar aquética.

A oxigenacdo dos sedimentos devido a ressuspensdo ocasionada pela dragagem pode reduzir o pH e alterar a
particdo dos metais que lhes estdo associados, libertando-os para a coluna de 4gua. As concentracGes de poluentes
organicos na agua intersticial dependem do contetdo de carbono orgénico do sedimento. A bibliografia refere
que a elevada hidrofobicidade da maioria dos contaminantes organicos associados aos sedimentos indicia que a
libertacdo desses contaminantes dissolvidos para a coluna de dgua seja minima (Digiano et al., 1993).

A magnitude e importancia dos impactes resultantes das dragagens dependem da maior ou menor alteracdo dos
parametros fisicos e quimicos de qualidade da agua, da afetagdo dos usos da massa de 4gua em causa, sendo que,
no caso em analise, 0s usos potencialmente mais afetados seriam o piscicola/conguicola e o balnear. Outros
fatores influenciam essas alteracdes, concretamente as condic¢des locais em termos de dispersdo e dilui¢do e o
tipo e volume de sedimento a dragar, bem como o equipamento e método de dragagem a utilizar.

Em particular no que se refere a ressuspensdo e dispersdo dos sedimentos e a constituicdo do overflow, em termos
da concentragcdo em particulas, e dispersdo da mancha gerada, dependem das caracteristicas da matéria
particulada, das correntes no local de dragagem, das caracteristicas da draga utilizada e do modo como a
dragagem é conduzida.

No que diz respeito as caracteristicas do sedimento, no caso em estudo, os resultados das analises granulométricas
as amostras recolhidas nas areas a dragar evidenciam que os sedimentos a dragar sdo constituidos
predominantemente por areias. Efetivamente, no Canal Norte, a granulometria é diversificada, mas com
predominancia de areia, limpa ou formando varias combinages com elementos mais grosseiros, seixos e cascalho
(principalmente constituido por fragmentos de conchas), e com particulas finas (silte e argila). No Canal da Barra
as amostras sdo constituidas, essencialmente, por areias médias, grosseiras e cascalhos. As maiores dimensdes deste
tipo de sedimentos, comparativamente com sedimentos predominantemente argilosos ou siltosos, determinam que
o material colocado em suspensdo se deposita pouco depois da sua mobilizagdo. Este facto limita fortemente os
impactes associados ao aumento da turbidez, tanto nas areas de dragagem como nos locais de deposicao. Por outro
lado, é também um fator favoravel a constituicdo do overflow, ja que as particulas tém tendéncia a sedimentar com
facilidade no fundo da cisterna de armazenamento, sendo a 4gua em excesso menos concentrada em sélidos.

A primeira dragagem a efetuar- dragagem de 1° estabelecimento, na fase de construcéo, determinara um aumento
da turbidez ligeiramente superior, devido ao facto do volume dragado ser maior, comparativamente com as atuais
e futuras dragagens de manutencéo dos fundos do canal de acesso. No entanto, sendo areias, também neste caso
se prevé uma deposicédo rapida dos sedimentos. Saliente-se ainda que a embocadura do Estuario do Sado esta
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sujeita a aumentos subitos e prolongados dos niveis de turbidez, por causas naturais, na sequéncia de temporais,
de chuvadas intensas na bacia hidrografica e do arrastamento de sedimentos.

Em sintese, prevé-se que a extensédo da area afetada devido ao aumento da concentracéo de sélidos por agdo da
dragagem e pela rejeicdo do overflow seja reduzida, dada a elevada velocidade de deposicdo dos materiais
colocados em suspensao.

Por outro lado, os materiais analisados apresentam, de forma generalizada, uma concentracdo baixa ou residual
em matéria organica, patente nos valores de concentracdo de matéria organica total que variam entre 0,1% e
cerca de 6%.

De acordo com o estudo de caracterizagdo da qualidade dos sedimentos, apresentado no Capitulo da Situag&o de
Referéncia, o nivel de contaminacgdo dos sedimentos enquadra-se nas classes 1 e 2 da Portaria n® 1450/2007, de
12 de novembro, predominando contudo a classe 1, nomeadamente no Canal da Barra. Estes sedimentos
apresentam-se isentos de contaminagdo ou com niveis reduzidos de contaminacdo por metais e outros poluentes
analisados.

Atendendo as caracteristicas fisicas e quimicas dos sedimentos, acima descritas, 0 impacte resultante das acdes
de dragagem relacionar-se-4& com a dispersdo na coluna de &gua de material sedimentar constituido
predominantemente por particulas de areia, com baixo teor de matéria organica e sem substancias perigosas
adsorvidas, ou em niveis vestigiarios, afetando os seguintes parametros:

e Turbidez — uma vez que as fragdes finas dos sedimentos a dragar sdo baixas, prevé-se que a pluma de
sedimentos gerada, constituida maioritariamente por materiais mais grosseiros, tenha uma abrangéncia
espacial muito imitada, dada a facilidade de sedimentacdo desses materiais, pelo que o impacte tera uma
incidéncia sobretudo local, e caracter reversivel e temporario. Deste modo, é expectavel que os impactes
negativos resultantes do aumento da turbidez possam ter uma magnitude elevada, pontualmente, caso se
verifique uma significativa variagdo dos respetivos valores de referéncia. Contudo, a magnitude do impacte
poderé ser atenuada pelo tipo de métodos e equipamentos de dragagem a utilizar, devendo, nesta perspetiva,
ser privilegiado o uso de dragas com as caracteristicas descritas em 7.5.1.
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e Oxigénio dissolvido e matéria organica — atendendo ao baixo teor de matéria organica nos sedimentos a
dragar, 0 aumento na coluna de agua sera pouco significativo, pelo que ndo se prevé uma diminuicdo
relevante do oxigénio dissolvido na coluna de agua, resultante da oxidacdo dos compostos organicos
presentes. A magnitude e significancia do impacte associado a alteracdo destes parametros serdo, assim,
baixas.

e Contaminacdo microbiolégica — embora ndo existam dados que permitam avaliar a qualidade
microbioldgica dos sedimentos, a contaminagdo do meio hidrico por via da dispersdo de populagdes
microbianas ndo é expetavel, pelo menos em niveis significativos, devido a baixa presenca de matéria
organica, a qual constitui um substrato para suporte das mesmas. Adicionalmente, 0 método de dragagem a
adotar ndo favorece a ressuspensao e dispersao de particulas, pelo que se prevé que este impacte seja residual.

Em sintese, em resultado das operacdes de dragagem, podera considerar-se gue haverd um impacte negativo
sobre a qualidade da &gua, devido principalmente a0 aumento da concentracdo de sélidos em suspensao e,
consequentemente, dos niveis de turbidez, pouco significativo, em termos gerais, e potencialmente significativo,
a um nivel local, mas passivel de minimizacdo, mediante o tipo de métodos e equipamentos de dragagem a
utilizar.

Esse impacte é certo, embora de caracter localizado, temporario e reversivel, j que as particulas de sedimentos
voltardo a depositar-se rapidamente, visto serem constituidos maioritariamente por areias, e a coluna de agua
voltara a adquirir a concentracdo de sélidos em suspensdo caracteristica da situacdo antes da dragagem.

Quanto a deposi¢do em locais imersos, ha que distinguir duas situagdes: por um lado, a deposicdo no local a
montante do Terminal Ro-Ro, no Estuario do Sado, onde sera executado um aterro confinado, pelo que nédo
havera dispersdo de sélidos para 0 meio envolvente e, por outro, a deposi¢ao na zona deltaica da Peninsula de
Troia. Neste caso, o0 método de deposi¢do sera por repulsdo por jato (“rainbow method”) e/ou descarga pelo
fundo (por abertura de pordo), sendo o material depois disperso pelas correntes locais, entrando, deste modo, na
deriva litoral. Neste caso, havera um aumento significativo, a nivel local, da concentracdo de material sélido,
durante a descarga/aspersdo, com tendéncia a diminuir, @ medida que cessa a fonte de alimentacdo sedimentar
(neste caso a tubagem de descarga da draga ou o jato) e o material vai sendo espalhado pela zona envolvente.

*k*k

Reforga-se, mais uma vez que, em relagéo aos potenciais impactes na coluna de agua causados pela dragagem e
pelo assentamento dos sedimentos, dever-se-a ter em atencéo trés aspetos relevantes:

i)  as zonas que serdo objeto de aprofundamento no &mbito do presente projeto ja sdo atualmente objeto de
dragagens periddicas para manutengdo das cotas dos fundos dos canais;

i) prevé-se que a extensdo da éarea afetada, pela dispersdo da mancha gerada, devido ao aumento da
concentragdo de sélidos por acdo da dragagem e pela rejeicdo do overflow, seja reduzida, dada a elevada
velocidade de deposicdo dos materiais colocados em suspensdo, devido & significativa percentagem de
areias no sedimento dragado;

iii) os eventos de precipitacdo, com a consequente canaliza¢do de sedimentos para o estuario, produzem valores
de concentragdes de sedimentos na coluna de agua muito mais elevados do que os que sdo gerados pela
dragagem (ver resposta a questdo 39) .
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Relativamente ao ponto ii) do paragrafo anterior, apresenta-se no Anexo 5, um estudo de dispersao das plumas
de sedimentos associada aos trabalhos de dragagem, concluindo-se que estas tém uma expressao espacial muito
reduzida, limitando-se a uma area muito restrita, junto da draga.

Na analise a efetuar integrando a informac&o entretanto obtida sobre os estabelecimentos aquicolas, deve ter-se
em conta a localizagdo dos mesmaos, representada no Desenho 2, em anexo. Na figura seguinte apresenta-se um
extrato desse desenho, sendo possivel verificar que os estabelecimentos estdo localizados na zona de montante
do estuario, principalmente nos seus bracos a norte, na zona de Faralhdo e Gambia, a grandes distancias da area
de intervencédo do projeto (entre cerca de 15 a 20 km). Tendo em conta este factor, pode afirmar-se que ndo ha
risco de a pluma de sedimentos atingir essas zonas, mesmo em situacdo de enchente. Com efeito, e conforme ja
referido, os sedimentos remobilizados tenderdo a depositar-se a curta distancia do local de intervencao, tendo
em conta a sua granulometria (predominantemente areias).
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Figura 2.15 — Caracteriza¢do dos estabelecimentos de culturas marinhas.
(Fonte: Geoportal: http://eaquicultura.pt/)

25. Especificar quais 0os mecanismos de resposta no caso de serem detetados, durante a fase de construcéo,
impactes nos valores ecoldgicos, superiores aqueles que foram identificados no EIA, nomeadamente nos
cetaceos.

De acordo com as Medidas de Minimizagdo e Compensacdo de Impactes apresentadas, que contemplam a
utilizacdo de um dispositivo acustico de afastamento de fauna, ndo sera expectavel a aproximacéo de cetaceos
(ou outros animais) ao equipamento de dragagem e deposicdo de dragados.
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Porém, esta também prevista no Plano de Monitorizacdo a presenca de observadores de cetaceos, operando a
partir de terra e de uma embarcacdo. Na eventualidade de estes observadores detetarem a presenca de cetaceos a
menos de 100 metros das dragas (distancia de seguranga em termos mecanicos e de ruido) em operacéo de sucgao
ou deposicao, recomendamos que seja acionado um protocolo de suspensdo dos trabalhos, a decorrer até que 0s
animais se afastem para la da distancia de seguranga.

Uma vez que as observagBes de monitorizacdo serdo realizadas por amostragem (semanal), e dado que a
tripulacdo permanece na draga 24h/24h, podendo acionar o protocolo de suspensdo dos trabalhos em qualquer
momento sempre que se verificar a aproximacéo dos roazes para aquém da distancia de seguranca, devera este
requisito constar no caderno de encargos da empreitada, sendo igualmente verificado pela respetiva Fiscalizacéo.

26. Relativamente & analise de impactes, considera-se que a avalia¢do da conformidade do projeto com o
Plano de Ordenamento da Reserva Natural do Estuario do Sado (RNES) se apresenta pouco clara
(péginas 56 do Tomo 2). Uma vez que que o projeto ndo se desenvolve no interior desta area protegida,
retirar as referéncia a alineas especificas do regulamento em causa. Deve ficar explicito que nenhuma
acao decorrerd no interior da RNES.

O facto de se ter feito referéncia no EIA a algumas alineas do Regulamento do Plano de Ordenamento da Reserva
Natural do Estuario do Sado relativas a dragagens, pode ter dado origem & interpretacgdo, incorreta, de que a area
de intervengdo do projeto se situa naquela area protegida.

Confirmando-se que ndo ha sobreposicéo entre a area de desenvolvimento do projeto e os limites da RNES, de
acordo com o Desenho 34, apresentado no VVolume 111 do EIA, pode essa referéncia ser considerada irrelevante
e omitida.

27. Relativamente ao Plano de Ordenamento do Parque Natural da Arrdbida (PNA), a Unica interferéncia
parece advir da potencial deposicdo de areia na praia de Albarquel, no ambito das dragagens de
manutencao, pelo que este aspeto deve ser mencionado. Ja no que diz respeito as dragagens, estas ndo
ocorrerdo no PNA, pelo que se devem retirar as referéncias ao respetivo regulamento.

Conforme referido anteriormente (quesito 7) a recarga da praia da Albarquel efetivamente ndo faz parte das
intervencdes objeto do projeto de execucdo, apenas se referiu no &mbito do EIA, a disponibilidade da APSS para
o fazer, se e quando estiverem reunidos todos os requisitos técnicos e legais necessarios para o efeito. S6 e apenas
nessas circunstancias, serd inserido no projeto de dragagens de manutengdo do periodo a que corresponderem,
que seré enviado a autoridade competente, atualmente a APA/ARH Alentejo.

Refira-se, uma vez mais, que a importancia para a APSS deste enchimento reside na sua responsabilidade social,
ndo constituindo o encaixe desta a¢cdo uma op¢do que condicione a gestdo de dragados associados ao projeto em
andlise.

Esclarecida esta questdo importa igualmente esclarecer que, apesar de haver uma pequena area de sobreposicao
entre a area de jurisdicdo do Porto de Setubal e os limites do Parque Natural da Arrabida, os locais onde se
realizam as dragagens e a deposicdo de dragados ficam totalmente fora dos limites abrangidos pelo Parque
Natural da Arrdbida , conforme se pode verificar na fig 2.16. No entanto, a avaliagdo dos impactes ambientais
do projeto também incidiu sobre essa area.
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Figura 2.16 - Sobreposicdo da area de jurisdigdo do Porto de Setubal (trago interrompido a vermelho)
na Planta de Condicionantes do POPNA

28. Alterar 0 nome do desenho n° 33 para “Planta de condicionantes do POPNA”.

Foi efetuada a alteracdo, sendo o desenho corrigido apresentado em anexo (Desenho 3).

2.11 Paisagem

Area de Estudo, Metodologia e Cartografia:

29. Corrigir a metodologia apresentada. A Figura 5.60 - Metodologia de analise da componente Paisagem
(Pag. 161) nao corresponde a metodologia utilizada na avaliacdo nem a apresentada no EIA, pelo que
deve ser adaptada.
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Procedeu-se a correcéo do referido diagrama da metodologia, como se pode observar de seguida.

CARACTERIZAGAO CARACTERIZAGAO

VISIBILIDADES SOBRE

VISUAL GLOBAL
DO PROJECTO O PROJECTO DA PAISAGEM
UNIDADES / SUB-UNIDADES
DE PAISAGEM
ABSORGAO VISUAL QUALIDADE VISUAL
IMPACTES POTENCIAIS SENSIBILIDADE VISUAL
NA PAISAGEM DA PAISAGEM
IMPACTES
PAISAGISTICOS
MEDIDAS DE
MINIMIZACAO
DE IMPACTES
NEGATIVOS
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Carta de Unidades de Paisagem/Subunidades de Paisagem

30. Proceder a caracterizacao das Unidades de Paisagem definidas para Portugal Continental em Cancela
d'Abreu et al. (2004), intercetadas pela area de estudo.

Procedeu-se a caracterizagdo da sub-unidade do referido diagrama da metodologia, como se pode observar de
seguida. E de referir a sub-unidade 93a — que ¢ constituida pela restinga de Troia, pela sua especificidade, por se
ter formado e se manter devido a deposicao de areias que constituem um sistema dunar fragil e dinamico. Como
particularidade, refere-se a ocupagdo humana antiga, com a presenca de ruinas de uma fabrica de salga de peixe
da época romana na caldeira de Trdia.

A érea de estudo intercepta a unidade 82 — “Serra da Arrabida — Espichel”, que abrange parte dos concelhos de
Sesimbra, Setlbal e Palmela. Esta unidade inclui paisagens consideradas de relevancia ao nivel supranacional
(DGOTDU, 2004) e com caracter bem distinto e, no presente caso, reflete a vertente da Arrabida voltada ao mar,
orientada a sul, abrangendo a costa entre o cabo de Ares e o castelo de S. Filipe.

\

31. Esclarecer se toda a drea correspondente a “SUP 7 - Extragdo de inertes”, na serra da Arrabida, esta
correta e se as outras subunidades com a mesma tonalidade correspondem a “SUP 7 - Extracdo de
inertes”, assim como se a SUP 3 — Industrial deve ter a expressdo que apresenta na frente ribeirinha de

Setubal.

Procedeu-se a retificacdo da carta de unidades de paisagem, com a reducgdo da &rea de SUP7, extragdo de inertes
e da SUP3 — numa parte da frente ribeirinha de Setlbal, como se pode observar na figura abaixo.

0 1000 2000 4000 6000 8000 Metres

Sub-Unidades de Paisagem

arrabida_iiha Sub-Unidades de Paisagem SUP 4 - Zona humida/sapal SUP 8 - Agricola vinha/pomar
[:I Area em estudo SUP 1 - Florestal SUP § - Zona Costeira e praias SUP 9 - Agricola matos
==== Canal - SUP 2 - Urbano SUP 6 - Plano de agua
[_] Zonas de deposigao SUP 3 - Industrial SUP 7 - Extracg3o de inertes

Figura 2.17 - Carta de Unidades de Paisagem

No Desenho 4, do Anexo 1, é apresentada a Carta de Unidades e Sub-unidades de Paisagem.

Carta de Qualidade Visual da Paisagem
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32. A metodologia usada na avaliagdo ndo se baseia nas unidades de paisagem para a elaboracdo deste
parédmetro. Neste caso particular, considera-se passivel ser aceite, dado que ha uma elevada relacéo de
identidade com o uso do solo. Contudo, solicita-se esclarecimento quanto a inclusao de algumas areas
em determinadas classes, que, na eventualidade de ndo terem fundamento, devem ser reclassificadas:
parte da serra da Arrabida foi incluida na classe “Baixa”, a unidade industrial correspondente a Lisnave
- Estaleiros Navais, S.A, na classe “Elevada”, a frente ribeirinha e historica de Setubal na classe
“Baixa”, a drea turistica de Troia e a area agricola — vinha e pomares — da Herdade da Mitrena foram
incluidas nas classes de “Média”.

Por confusdo na interpretacdo da foto aérea, uma area de afloramentos rochosos alinhados tinha sido confundida
com os socalcos de recuperagdo da pedreira, por isso a sua classificagdo como “Baixa”, situagdo que ja se
encontra retificada na carta abaixo.

A sobreposi¢ao de tramas durante a fase de elaborag@o da carta apresenta classe “Elevada” do plano de agua na
unidade correspondente aos Estaleiros Navais da Lisnave. A SUP2 - Urbano e SUP8 — Agricola vinha/pomar
foram revistas. A carta revista é apresentada de seguida.

4000 8000 8000 Metros

Qualidade Visual da Paisagem e

[] Area em estudo Qualidade Visual

==== Canal Baixa
f

77 Zonas de deposicio Média

Elevada

Figura 2.18 - Carta de Qualidade Visual da Paisagem

No Desenho 5, do Anexo 1, é apresentada a Carta de Qualidade Visual da Paisagem.

Carta de Capacidade de Absorcao Visual da Paisagem

33. A carta apresentada ndo corresponde a metodologia utilizada, sendo ainda utilizados varios critérios
subjetivos na sua elaboracédo. O valor do raio para gerar as bacias visuais dos observadores deve
corresponder sempre ao mesmo, utilizado para gerar o buffer. Por outro lado, o nimero e a localizacao
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dos pontos de observacéo, considerados na elaboracédo da carta sdo pouco representativos da area de
estudo. A titulo de exemplo, ndo foram considerados pontos em locais préximos dos extremos da diretriz
do canal a dragar, ao longo da N253-1 ou mesmo ao longo da frente maritima de Troia, marcada pela
presenca de vastas areas turisticas, destacando-se, por exemplo, o Parque de Campismo, também pelo
facto de estar preferencialmente orientada para a zona de deposicéo de dragados. Outro ponto que néo
foi considerado € o que esta associado ao Convento da Arrabida (N379-1) assim como ao longo da via.
A selecdo e distribuicdo de pontos de observagéo é independente da localizagéo ou tipologia do projeto
e visa a caracterizacao da Situacdo de Referéncia, ainda que deva ter sempre sobreposto, graficamente,
todas as componentes do projeto em avaliacdo. Assim, solicita-se a apresentacdo da Carta de Absorcéo
Visual, com base nos seguintes pressupostos:

a) Nao deve suportar-se nas Unidades e Subunidades de Paisagem definidas.

b) O conjunto de pontos de observacdo (sempre assinalados graficamente na carta), deve ser
representativo da presenca e distribuicdo de observadores, com pesos de acordo com a sua
importancia. No caso das vias, a sua distribuicdo deve ser ao longo destas em funcéo da sua
frequéncia/hierarquia de vias e escala de trabalho.

c) Este parédmetro deve ser obtido por cruzamento das bacias visuais potenciais dos pontos de
observacao considerados com o relevo - Modelo Digital do Terreno - considerando-se a situacao
mais desfavoravel (sem vegetagéo ou edificado).

d) Podem e devem ser considerados pontos no estuario, de preferéncia localizados sobre os percursos
descritos pelo transporte fluvial, considerando as alturas adequadas a situagao.

E apresentada a carta de Absorgao visual, revista, atendendo as recomendagdes dadas. Assim, consideraram-se
mais observadores, num total de 67, distribuidos por vias, areas urbanas e turisticas, praias, transportes fluviais
(ferries e catamarans), bem como elementos patrimoniais (convento da Arrébida e de Sao Filipe). No entanto,
optou-se por ndo se considerarem pesos, de acordo com a sua importancia, porque existem demasiadas variaveis
para essa ponderacao, como por exemplo, sazonalidade dos pontos de vista, permanéncia, entre outros. Foi antes
usado o critério da distribuicdo dos pontos por areas com uma tipologia associada (via, praia, urbano,...). Foi
considerado um raio idéntico para todos os pontos, com o valor de 5 km. A carta de bacias visuais dos pontos de
observagdo € apresentada em seguida, e tendo esta por base foi elaborada a carta de absor¢do visual para a area
em estudo.
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Figura 2.19 - Carta de Bacias Visuais — Pontos de Observacédo

=

Absorcao Visual da Paisagem

[] Area em estudo Absorgao Visual
e PontosdeObservagio | | Elevada

=== Canal de dragagem [ Media

[ Zonas de ceposicao N saixa

Figura 2.20 - Carta de Absorgao Visual da Paisagem

No Desenho 6 (Anexo 1) é apresentada a Carta de Absorc¢éo Visual e no Desenho 8 (Anexo 1) é apresentada a
Carta de Bacias Visuais.
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Carta de Sensibilidade Visual

34. Apresentar a Carta de Sensibilidade como carta sintese das duas anteriores e de acordo com a Matriz de

Sensibilidade Visual apresentada no EIA.

De seguida é apresentada a carta de sensibilidade visual, atendendo & sobreposicéo das cartas de Qualidade
Visual e de Absorcao Visual. Refira-se que no Anexo 6 é apresentada a caracterizacao da situacao de referéncia

revista, atendendo a revisdo de algumas cartas de base da metodologia.

S e e W TS

Sensibilidade Visual da Paisagem

[] Area em estudo Sensibilidade Visual
* Pontosde Observagio N Baixa
==== Canal de dragagem Média Baixa
["] zonas de deposicao Média
Média Elevada
B €ievada

8000 Mevros

Figura 2.21 - Carta de Sensibilidade Visual da Paisagem

No Desenho 8, do Anexo 1, é apresentada a Carta de Sensibilidade Visual da Paisagem.

Identificacdo, Avaliacdo e Classificacdo de Impactes

35. Apresentar a bacia visual gerada a partir do Convento da Arrabida.

Na figura abaixo esta representada a bacia visual gerada a partir do Convento da Arrabida. E de constatar que

uma parte do canal de dragagem ¢€ visivel a partir do mesmo.
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0 1000 2000 4000 8000 8,000 Metros

4 Convento_Arrabida  Bacias Visual Convento da Arrabida (r=5km)
[: Area em estudo Néo visivel

®  Pontos de Observagdo [ ] Visivel
==== Canal de dragagem

[:] Zonas de deposigao

Figura 2.22 - Bacias visuais do Convento da Arrabida
No Desenho 21 do Anexo 1, é apresentada a Carta de Bacias Visuais do Convento da Arrabida.

36. Simulacdo grdfica sobre fotografia real da extensido da “linha” diretriz do canal a dragar e,
eventualmente da zona de dep0sito, se se considerar pertinente, a partir do Convento da Arrabida.

Né&o tendo sido possivel aceder ao convento, foram tiradas fotografias a partir da estrada com visibilidade para a
area de intervencdo. Na fotografia tirada diretamente do acesso ao convento ndo € possivel visualizar o canal,
atendendo a vegetacdo existente. Um pouco mais abaixo na via, ja se tem visibilidade, sendo apresentado o
tracado do canal, bem como a zona de depdsito.
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Fotografia 2.4 - Vista a partir do acesso ao convento

' -
M"" Canal de dragagem SR e pRile :
S, /

Fotografia 2.5 - Vista a partir de um ponto mais baixo da estrada, onde se vislumbra o convento,
a area a dragar e a peninsula de Troia

37. Analise critica as referidas bacias visuais apresentadas no EIA, a bacia visual gerada a partir do Convento
da Arrabida, assim como ao resultado da simulacéo sobre fotografia real.

A visibilidade a partir do Convento da Arrabida sera, essencialmente, sobre a draga e sobre a area de deposicao
no delta do Estuario. No entanto, entende-se que serd mais um elemento que circula no estuério, atendendo ao
fluxo de barcos que atualmente se vislumbra, em particular durante o Verdo.
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38. Esclarecer o referido no EIA (pdgina 159) de que “Com efeito, a implementacdo do projeto de ""Melhoria
da Acessibilidade Maritima ao Porto de Setubal' pode implicar a alteragdo de alguns elementos
constituintes da paisagem nas dreas de intervengdo, tanto na fase de construgcdo, como de exploragdo.”

A implementagdo do projeto pode implicar a alteracdo de alguns elementos constituintes da paisagem nas areas
de intervencdo, na fase de construcdo, pois, nessa fase, estardo em permanéncia, durante cerca de 6 meses (Fase
A) e cinco meses (Fase B) 2 ou, no maximo, 3 dragas, distribuidas pelos canais a dragar e zonas de deposicao.
Atualmente, observa-se na zona do estuario e do canal de navegacdo a passagem de barcos de variadas
dimens@es, mas que estdo geralmente em transito e algum tempo parados, junto ao Porto de Set(bal. Durante a
construcéo as dragas estardo mais presentes.

Na fase de exploracédo, com o aprofundamento do canal, ndo havera maior trafego de navios, bem pelo contrario,
mas a tipologia dos navios sera diferente (navios de maiores dimens@es). Ou seja, 0 nimero de escalas de navios
diminui, tanto na Fase A como na Fase B, em rela¢do a situacdo atual, no entanto, o trafego de contentores
aumenta, porque sao navios de maiores dimensoes.

39. Avaliacdo critica do efeito de turbidez sobre o espelho/plano de 4gua, com Qualidade Visual Elevada,
relativa quer a diretriz do canal a dragar assim como a area de depo6sito. A mancha ou pluma de
dispersdo expectavel deve ser representada graficamente sobre a Carta Militar

No Anexo 5, é apresentado um estudo das plumas associadas aos trabalhos de dragagem no Estuério do Sado,
com resultados de simulagdes das plumas em condices de enchente e vazante. E preciso ter em consideragio
que estes resultados dependem, obviamente, das opcdes de célculo adotadas e que na préatica dependem do tipo
de dragas a utilizar. No entanto, é de salientar que j& se executam atualmente trabalhos de dragagem e que estas
plumas (de dimensdo reduzida) ja existem atualmente no Estuério. De seguida é apresentado o efeito de
turbidez/pluma de dispersdo sobre a Carta Militar.
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Pontos de emissdo considerados
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Abaixo sdo apresentadas fotografias de uma draga em operagdo no porto de Setubal, quando realizava dragagens
de manutengdo. Conforme se podera verificar a “pluma” quase ndo é visivel e apenas numa das fotografias, ela
encontra-se circunscrita a draga (foto com area assinalada).

E ainda apresentado um slide de uma apresentacdo sobre dragagens, no congresso da PIANC (The World
Association for Waterborne Transport Infrastructure), onde se evidenciou exatamente os “impactes” na turbidez
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da agua, por agdo dos “recursos naturais” (ribeiras e linhas de dgua), quando estimulados por chuvadas fortes
que produzem arrastamento de material fino (siltes e areias) para o estuario

Na fotografia abaixo estdo indicadas duas setas, a amarelo, que indicam, respetivamente, a localizacdo da ribeira
do Livramento (cento da cidade/estuério) e a ribeira da Comenda (junto ao Outdo) que, com a ocorréncia de
chuvadas fortes, produzem arrastamento de material fino (siltes e areias) para o estudrio.

40. Avaliacdo critica quanto ao aterro associado ao Terminal Ro-Ro da AutoEuropa quer ao nivel visual
quer ao nivel estrutural em termos de perda de superficie do plano/espelho de agua assim como a
alteracao do perfil da linha da margem.

A operacdo de deposicdo no talude nascente do terminal Ro-Ro conduzird a um aumento da sua extensdo, com
a construcdo de um aterro e de um talude de enrocamento. Foram elaboradas as bacias de observagdo a partir do
terminal Ro-Ro para a sua envolvente, que € apresentada na figura seguinte.
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Bacias Visuais - Zonas de deposigao N° de Visualizagdes ? ‘r:w zolm ) wloo ) aclm ) aolow-m
E Area em estudo Zonas de deposicdo Terminal Ro-Ro Delta
seseesss Canal Deita do Estuario 0 0
®  Pontos de Observago - Delta Terminal Ro-Ro [ 1 B 1
®  Pontos de observacao - Terminal Ro-Ro B - 2
‘:_-J Zona envolvente Delta (3 e S Km) 3 - 3
= | Zona envolvente Terminal Ro-Ro (3 e 5 Km) - 4 - 4
- s L

Figura 2.6 - Bacias visuais das Zonas de Deposicgao

Da andlise da mesma pode constatar-se que uma alteracdo nesta area terd maior impacte visual para quem circule
no rio, nos transportes fluviais — ferry existentes, para quem esteja na peninsula de Troia, para quem observa do
Bairro da Manteigada e da Bela Vista, e da zona de Albarquel, a poente de Setubal.

No Desenho 9, do Anexo 1, é apresentada a Carta de Bacias Visuais- Zonas de deposicao.

No entanto, em termos reais, de algumas dessas areas ndo havera tanta perce¢do, atendendo a presenca de
vegetacdo, como é o caso na peninsula de Trdia, e para quem observa da zona do Albarquel ou dos bairros
referidos, j& que esta extensdo funde-se com o uso atual, diluindo o impacte da mesma.

Em termos de alteracdo do perfil da margem, este seré idéntico ao atualmente existente. Em termos de plano de
agua, havera uma reducéo no seu plano, mas serd maioritariamente percetivel para quem circula de barcos, ou
seja, temporario.

Nos desenhos 10 a 20, do Anexo 1, sdo apresentadas as cartas de bacias visuais a partir de varios pontos de
observacéo.

41. Apresentar propostas de medidas de minimizagéo concretas e exequiveis relativamente as bacias visuais,
simulagdo, dispersdo de materiais em suspensao na coluna e espelho de agua.

Atendendo ao estudo efetuado e apresentado no Anexo 5, e a resposta ao ponto 39, em que séo apresentados
resultados das simulagBes das plumas em condicBes de enchente e vazante, ao facto de atualmente ja se
executarem trabalhos de dragagem, sendo mostradas imagens reais dessas plumas, de reduzida dimens&o, ndo se
afigura necessaria a implementagdo de medidas de minimizacédo da dispersao de materiais em suspensao no plano
de agua.

15.006 — Aditamento ao EIA 69
PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

Mod. 500-A



>

PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA

42. No que se refere em concreto ao estaleiro e superficie de aterro devem ser propostas medidas de
minimizacado numa perspetiva da sua integracao paisagistica, quer para a fase de obra quer para a fase
de explorac&o no caso do aterro.

Na area de estaleiro devera proceder-se a desativacao da area afeta aos trabalhos para execucdo da obra, com a
desmontagem do estaleiro e remocéo de todos os equipamentos, maquinaria de apoio, depdsitos de materiais,
entre outros. Posteriormente devera proceder-se a limpeza deste local. Devera ainda proceder-se a reposi¢do das
condi¢Bes iniciais com a requalificacdo desse espaco mediante a utilizacdo de hidrossementeira de revestimento,
constituida por 50% de Festuca ovina duriscula var. "Aurora Gold", 47% de Festuca rubra rubra "Florensate"
e 3% de Baby-bloomers, com densidade de 50 g/m?.

Na area de aterro, ap6s a deposicdo de dragados, devera proceder-se a uma hidrossementeira, de modo a
promover uma melhor agregacdo e composicao do solo. A mesma deve ser composta por uma mistura constituida
por 50% de Festuca ovina duriscula var. "Aurora Gold", 47% de Festuca rubra rubra "Florensate” e 3% de
Baby-bloomers, com densidade de 50 g/m?.

No caso de futuramente virem a ser criados, sobre o aterro, caminhos ou vias utilizados como acessos, deverdo
ser utilizados pavimentos permeaveis e com um tom que se integre na envolvente, nomeadamente, saibro, e
deverdo apresentar uma baixa refectancia.

2.12 Socioeconomia
43. Reformular a informacdo relativa a aquacultura, no ambito do ponto 5.15.3.4. Caracterizagdo geral das
atividades econémicas (Volume 1 - Tomo 1), nomeadamente no que se refere ao ndmero de estabelecimentos
licenciados, com base em dados atualizados, disponiveis em http://eaquicultura.pt/
Com base nos dados atualizados, disponiveis em http://eaquicultura.pt/, apresenta-se, na tabela seguinte, o
namero total de estabelecimentos licenciados relativos a aquicultura. Para este efeito, considerou-se a area de
influéncia correspondente a figura abaixo.
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Figura 2.7 - Area de influéncia para caracterizacdo das atividades econdmicas de aquicultura.
(Fonte: Geoportal: http://eaquicultura.pt/)
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Da analise efetuada aos dados obtidos através do Geoportal do site http://eaquicultura.pt/, podemos afirmar o
seguinte:

e A area estudada apresenta 66 estabelecimentos licenciados, dos quais apenas 41 se encontram ativos. Dos
restantes, refere-se ainda que 7 se encontram em fase de construgéo e 1 em fase de licenciamento;

e Dos estabelecimentos presentemente ativos (41), o tipo predominante sdo as Unidades de Engorda (39),
existindo apenas (1) estabelecimento de Depositos e (1) Centro de Depuragao e Expedicéo;

e Do mesmo modo, os 7 estabelecimentos a construir, bem como o estabelecimento em licenciamento,
destinam-se a Unidades de Engorda;

De salientar que a tabela abaixo apresenta, ainda, as espécies que sdo criadas nos estabelecimentos
correspondentes.

Tabela 2.15 — Estabelecimentos licenciados relativos a atividade de aquicultura.

| N°deestabelecinentos| 66|
Atwos 41
Cessou Atwvidade 11
Em construcdo 7

Em Licenciam ento 1
hatvo 6
Estabelecin entos A tivos
Tio

Unidade de Engorda 39
Depdsios 1
Centro de Depuracio e Expedicdo 1

Grupo
Peixe 26
Crustaceos 13
Moliscos Bvalves 1
Tio
Unidade de Engorda 7
Grupo
Peixe 4
M oluscos Bwvalves 3
Tio
Unidade de Engorda 1
Grupo
M oluscos Bivalves 1

44, Atualizar o Desenho 27 com dados atuais, tendo em conta que em termos de localizagéo, é referido que
os estabelecimentos aquicolas “localizam-se na zona superior do estuario do Sado, bastante distante da
drea de intervencdo do projeto”.

O desenho foi atualizado, constituindo o Desenho 2, apresentado no Anexo 1.

45, Completar a classificagéo sanitaria referente as zonas de producédo, conforme Despacho n°® 4022/2015,
de 22 de abril e Despacho n°® 9179/2015, de 14 de agosto.
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No EIA (Volume I, Tomo 1, pagina 193) refere-se o seguinte: “O Despacho n® 4022/2015, de 22 de abril, tendo
em conta os resultados das a¢des de monitorizagao e controlo realizadas, atualizou a classificagdo das zonas de
produgdo de moluscos bivalves vivos em Portugal continental, considerando as zonas estuarino-lagunares e as
zonas costeiras.

Na zona em estudo, encontram-se delimitadas duas zonas: Estuario do Sado/Canal de Alcécer (zona ESD2) e
Litoral SetGbal-Sines (L6). Em ambas as zonas é permitida a captura de todas as espécies, sendo a zona ESD2
do tipo B e a zona L6 do tipo A. A Classe A significa que os bivalves podem ser apanhados e comercializados
para consumo humano direto e na Classe B os bivalves podem ser apanhados e destinados a depuragéo,
transposicdo ou transformacdo em unidade industrial.”

Corrige-se a afirmacdo anterior, ja que na area de intervencdo, na parte estuarina, a zona de producéo de bivalves
¢ ESD1 (Estuério do Sado/Esteiro da Marateca) e ndo EDS2 (Estuario do Sado/Canal de Alcacer) que é a zona
adjacente a anterior, para montante.

Na figura seguinte estdo representadas essas duas zonas:

Igura 2.8 - Zonas de producao

Complementa-se a informacdo apresentada no EIA, relativa a classificagdo sanitaria das zonas de producéo,
tendo em conta o disposto no Despacho n® 9179/2015, de 14 de agosto, o qual altera a classificacdo da Ostra da
zona de producgdo Estuério do Sado - Esteiro da Marateca, ESD1, para classe B. A Ostra da zona de produgéo
Estuario do Sado - Canal de Alcacer, ESD2, passa a proibida devido a teores de cadmio acima dos
regulamentados.

O texto do diploma ¢ transcrito de seguida, na integra: “Ao abrigo do Decreto -Lei n°® 113/2006, de 12 de junho,
em conjugacdo com os n° 1 e 2 do artigo 3° da Portaria n® 1421/2006, de 21 de dezembro, e tendo em
consideracdo os resultados da monitorizagdo microbioldgica e quimica, e até nova classificagdo, altero a
classificacdo constante no Despacho n° 4022/2015 do Conselho Diretivo do IPMA, publicado no Diario da
Republica, 22 série, n° 78 de 22 de abril de 2015, da Ostra da zona de producdo Estuario do Sado — Esteiro da
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2.13

Marateca, ESD1, para classe B. A Ostra da zona de produgdo Estuario do Sado — Canal de Alcécer, ESD2,
passa a proibida devido a teores de cddmio acima dos regulamentados.”

Ordenamento do Territorio

46. Demonstrar, no ambito do PDM de Setubal (PDMS), a conformidade do projeto com o Plano de
Ordenamento e Expanséo do Porto de Set(bal (POEPS,) de acordo com o artigo 30° do Regulamento do
PDMS.

No Relatério do EIA (Volume I, Tomo 1, pagina 233) refere-se o seguinte relativamente ao enquadramento do
projeto no PDM de Setlbal:

“ldentifica-se na Planta de Ordenamento (usos do solo) o Porto de Setdbal, o qual se insere na categoria de
Espacos de usos especiais.

Na Planta de Condicionantes do PDM de Setlbal em vigor, identificam-se como servidfes administrativas e
outras restricdes de utilidade publica ao uso dos solos, a Area de Jurisdicio da Administracio do Porto de Settibal.

No Capitulo IV do Regulamento, relativo aos Espacos de Usos Especiais, Artigo 30°- Usos, é referido o
seguinte no seu n® 1: “Os usos a considerar na Area de Jurisdi¢do da Administracdo dos portos de Setiibal
e Sesimbra serdo definidos no Plano de Ordenamento e Expanséo do porto de Settbal, de acordo com o
disposto nos Decretos-lei n° 348/86 de 16 de outubro e 376/89, de 25 de outubro.

2

Em sintese, a area de intervencao do projeto esta inserida na categoria de usos especiais, na area de jurisdicéo da
administracdo portudria do Porto de Settbal.

Quanto a referéncia ao Artigo 30° do Regulamento do PDM de Setlbal, e, no ambito deste, aos Decretos-lei n°s
348/86, de 16 de outubro e 376/89, de 25 de outubro, esclarece-se o seguinte:

o O Decreto-lei n° 348/86, de 16 de outubro, estabelece as bases gerais a que devem obedecer os estatutos
organicos das administracdes dos portos, enquadrando a passagem das juntas auténomas dos portos a
administrag@es portudrias;

e O Decreto-lei n® 376/89, de 25 de outubro, cria a Administracdo dos Portos de Setubal e Sesimbra e extingue
a Junta Autonoma do Porto de Setlibal. Deste modo, o referido diploma visou dotar os portos de Settbal e
Sesimbra de um novo estatuto organico, de acordo com os imperativos de ordem legal decorrentes das bases
gerais anexas ao Decreto-Lei 348/86, de 16 de outubro.

e O Artigo 5° do Estatuto Organico da Administracdo dos Portos de Setdbal e Sesimbra, aprovado ao abrigo
do diploma anterior, estabelece as atribui¢cdes da APSS, entre as quais, “Elaborar os estudos e planos de obras
maritimas e terrestres e do equipamento dos portos, a submeter a aprovagao do Governo”

e E, pois, neste enquadramento que surgiu o Plano de Ordenamento e Expansdo do Porto de Setdbal, elaborado
no final da década de 90, e que se constituiu como um documento interno, orientador da estratégia de
desenvolvimento e ordenamento do Porto de Setbal, que teve inicio nos anos 90, a qual foi concretizada,
nomeadamente, através da expansao do terminal Ro-Ro.
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Em conclusdo, o Plano de Ordenamento e Expansdo do Porto de Setdbal ndo constitui um Instrumento de Gestdo
Territorial, sendo um documento de uso interno por parte da APSS, meramente orientador da estratégia de
desenvolvimento e gestdo portudrios.

47. Apresentar os seguintes esclarecimentos/correcdes, no ambito da Reserva Ecoldgica Nacional (REN):

a) efetuar uma andlise sobre a possibilidade de estarem em causa areas identificadas no anexo 111 do
Decreto-Lei n® 166/2008, de 22 de agosto, na redacdo do Decreto-Lei n® 239/2012, de 2 de novembro, na
medida em que o concelho de Setlbal ainda nao foi objeto de delimitagdo da REN;

O Anexo Ill do Decreto-Lei n® 166/2008, de 22 de agosto, na redacdo do Decreto-Lei n° 239/2012, de 2 de
novembro, refere-se ao seguinte:

“Areas sujeitas a autorizagdo, nos termos do artigo 42°,no caso de inexisténcia de delimitacdo municipal ao
abrigo do Decreto-Lei n® 93/90, de 19 de marc¢o

a) Praias.
b) Dunas litorais, primarias e secundarias.

c) Arribas e falésias, incluindo faixas de prote¢do com largura igual a 200m, medidas a partir do rebordo
superior e da base.

d) Quando néo existirem dunas nem arribas, uma faixa de 500m de largura, medida a partir da linha de maxima
preia-mar de aguas vivas equinociais na direcdo do interior do territorio, ao longo da costa maritima.

e) Estuérios, sapais, lagunas, lagoas costeiras e zonas humidas adjacentes, incluindo uma faixa de
protecdo com a largura de 200m a partir da linha de maxima preia—mar de dguas vivas equinociais.

f) llhéus e rochedos emersos no mar.
g) Restingas, ilhas -barreira e tdmbolos.

h) Lagos, lagoas e albufeiras, incluindo uma faixa terrestre de protecdo com largura igual a 100m medidos a
partir da linha maxima de alagamento.

i) As encostas com declive superior a 30%, incluindo as que foram alteradas pela construcdo de terracos.

j) Escarpas e abruptos de erosdo com desnivel superior a 15m, incluindo faixas de prote¢do com largura igual
auma vez e meia a altura do desnivel, medidas a partir do rebordo superior e da base.”

De entre estas areas, identifica-se uma na area de intervenc¢do do projeto: Estuérios (canais de navegacéo e local
de deposicdo 1- a montante do terminal Ro-Ro). O local de deposicdo 2 (Delta) ndo se enquadra em qualquer
daquelas areas.

b) existindo areas identificadas no anexo Ill daquele diploma legal, esclarecer se nessas areas estdo em
causa usos e a¢des previstos no n® 1 do artigo 20° daquele diploma legal e identificar, caraterizar e avaliar
adequadamente os seus impactes, justificando que ndo sdo colocadas em causa as func¢des das respetivas
areas, nos termos do anexo | do Decreto-Lei n® 166/2008, alterado pelo Decreto-Lei n® 239/2012, por
fungdo (no caso da anélise efetuada noutros fatores ambientais se aplicar & REN, transcrever neste fator
ambiental os aspetos relevantes e/ou as respetivas conclusdes).

O n° 1 do artigo 20° do Decreto-lei n® 239/2012 refere o seguinte:
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“1 - Nas areas incluidas na REN s&o interditos os usos e as a¢des de iniciativa publica ou privada que se traduzam
em:

a) Operacdes de loteamento;

b) Obras de urbanizag&o, construcdo e ampliagéo;
c) Vias de comunicago;

d) Escavacdes e aterros;

e) Destruicdo do revestimento vegetal, ndo incluindo as a¢des necessérias ao normal e regular desenvolvimento
das operacgBes culturais de aproveitamento agricola do solo e das operagBes correntes de conducédo e
exploracdo dos espacos florestais.”

O projeto em analise destina-se a melhorar as acessibilidades maritimas ao porto de Setlbal, através do
aprofundamento dos canais de navegacdo (Canal da Barra, Canal Central e Canal Norte), havendo, naturalmente,
nesses locais uma alteracdo morfoldgica dos fundos, por rebaixamento das respetivas cotas. Por outro lado, o
sedimento dragado é colocado em dois locais (Local 1 - aterro a montante do terminal Ro-Ro e Local 2 - Delta),
havendo, naturalmente nesses locais uma alteracdo morfoldgica dos fundos, por alteamento das respetivas cotas.

As acdes de dragagem podem ser equiparadas a uma escavagdo. Por outro lado, a colocacdo de sedimento nos
locais referidos constitui uma acdo que pode ser equiparada a realizagdo de um aterro.

De acordo com o Anexo IV do Decreto-lei n® 166/2008, de 22 de agosto, na redacdo dada pelo Decreto-Lei n°
239/2012, de 2 de novembro, a correspondéncia das areas definidas no Decreto -Lei n° 93/90, de 19 de margo,
com as novas categorias de areas integradas na REN é a seguinte:

Area definida no Decreto-Lei n° 93/90, de 19 de margo No_va categoria de areas
integradas na REN
Estuarios, lagunas, lagoas costeiras e zonas humidas adjacentes Aguas de transico e respetivos
englobando uma faixa de protecdo delimitada para além da linha de leitos, margens e faixas de
maxima preia-mar de aguas vivas equinociais. protecéo.

De acordo com o Anexo | do Decreto-lei n® 239/2012, de 2 de novembro, relativo as definicdes e critérios de
delimitacéo das areas de REN e respetivas fungdes desempenhadas, para as areas de REN classificadas como
Aguas de transicio e respetivos leitos, margens e faixas de protecdo aplica-se o seguinte, no que se refere as
funcdes:

7 - Nas aguas de transicdo e respetivos leitos, margens e faixas de protecdo podem ser realizados os usos e agdes
que ndo cologuem em causa, cumulativamente, as seguintes fungdes:

i) Conservacdo de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna;

if) Manutencéo do equilibrio e da dindmica flivio-marinha.”
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Em relagdo a primeira alinea “Conservacéo de habitats naturais e das espécies da flora e da fauna”, no Relatdrio
do EIA (Volume I, Tomo 2, paginas 38 a 40), é referido o seguinte em relacdo aos impactes sobre habitats
naturais e espécies da flora e da fauna:

“Bidtopos aquaticos:

Os impactos expectaveis sobre os bidtopos aquaticos estdo de um modo geral associados a suspensdo de
sedimentos aquando das operacGes de dragagem e deposicéo.

As pradarias marinhas e as zonas de sapal e vasa adjacentes a area de implantacédo do projeto poderdo ser afetadas
pela deposi¢do de sedimentos em suspensdo e poderdo ainda ser afetadas pelo aumento da turbidez da agua
(Erftemeijer & Lewis, 2006). Atendendo a distancia a que se encontram as manchas de fanerogamicas marinhas
das zonas mais ativas do projeto, e atendendo ainda as medidas de minimizacdo e monitorizacdo que serdo
necessariamente implementadas, avaliam-se estes impactes como improvaveis e de reduzida magnitude.

Ainda nos bidtopos aquaticos, quanto aos bancos de Veretillum e Atrina e recifes rochosos e bancos de corais,
ndo sdo expectaveis impactos significativos e caso ocorram serdo reversiveis e de reduzida magnitude.

Invertebrados marinhos:

A comunidade benténica é o grupo faunistico mais afetado, pois trata-se de espécies sésseis ou de mobilidade
reduzida. Aquando da succéo, transporte e deposicdo dos dragados, podem verificar-se elevadas taxas de
mortalidade na comunidade endobentdnica, por asfixia, choque mecénico ou compactagdo na sequéncia da
deposicao dos sedimentos. Embora este facto determine a supressdo temporaria de alguns povoamentos em areias
ou areia envasada, as biocenoses afetadas sdo normalmente repostas por recolonizacéo a partir das comunidades
adjacentes, embora o processo possa demorar mais de 2 anos (Harvey et al., 1998). Assim, avaliam-se 0s
impactes como significativos no canal, onde ndo sdo possiveis medidas de minimizagao.

A deposicdo dos sedimentos sobre a comunidade macrobentdnica pode provocar alteracdes ecoldgicas
assinalaveis (Cruz-Motta & Collins, 2004), embora esses efeitos tendam a ser temporarios e reversiveis. Além
disso, as medidas de minimizacdo propostas tornam os impactes pouco significativos, até porque a area de
deposicédo representa uma pequena fracao de todo o delta estuarino.

Sabe-se ainda que alguns invertebrados marinhos, nomeadamente cefalépodes, mostram danos fisiol6gicos
permanentes, alteracfes na respiracdo e nos movimentos como consequéncia da exposi¢do permanente a ruido
subaquaticos de baixas frequéncias (Todd et al., 2015). Dada a natureza permanente e intensiva desta obra, e
dada a importancia destes animais na dieta dos golfinhos-roazes, uma possivel alteracdo na sua disponibilidade
devera ser tida em conta.

Ictiofauna:

E previsivel que a ictiofauna seja também afetada embora no caso dos adultos de espécies moveis, estes tendem
a abandonar as areas perturbadas e a procurar refigio noutras, ndo perturbadas. Os elasmobranquios sdo um
grupo particularmente sensivel, considerando que as espécies Dasyatis pastinaca, Mustelus mustelus e Myliobatis
aquila (Vulneraveis) e Raja clavata (identificada como ameacada e/ou em declinio na Convengdo OSPAR)
ocorrem na regido, em particular no Destino 2 (deposicdo na base do delta).

Devido a sua reduzida mobilidade, podera registar-se uma mortalidade significativa de larvas e juvenis de peixes,
devido as operagdes de dragagem.

O papel da estimulacao acUstica na migracao, fixagdo e retorno de larvas e juvenis de peixes tem vindo a ser
cada vez mais conhecido, sendo portanto de ter em conta 0 mascaramento acustico causado pelo ruido
subaquatico da dragagem (Popper & Hawkins, 2016).
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Mamiferos marinhos:

Relativamente aos mamiferos marinhos, em particular no que diz respeito & comunidade residente de golfinhos-
roazes, sdo esperados impactes negativos sobretudo resultantes das operacdes de dragagem e movimentacao das
dragas. Havera que ter em conta os efeitos do ruido subaquético, alteragdes comportamentais de curto-prazo e
efeitos de mudancas na disponibilidade local de presas (Todd et al., 2015).

A presenca de duas ou trés dragas em operacdo permanente durante varios meses nido podera deixar de
representar uma alteracdo ambiental significativa para estes grandes mamiferos selvagens que percorrem
habitualmente as zonas de intervencéo da obra varias vezes por dia.

O ruido subaquético produzidos pelas dragas de succao pode atingir niveis de pressao acUstica da ordem dos 130
dB re 1 [1Pa a uma distdncia de centenas de metros, cerca de 10 a 20 dB acima dos niveis médios de ruido
ambiente na zona (Luis et al., 2012), com particular relevo nas frequéncias acUsticas mais baixas (abaixo de 1
kHz), as quais os golfinhos sdo menos sensiveis. E de esperar que estes animais detetem o ruido produzido pelas
dragas a uma distancia de varios quilometros, mas atendendo & sua comprovada tolerancia ao ruido ambiente
com origem industrial ou maritima é também provéavel que venha a ocorrer habituacdo a estas novas fontes de
ruido subaquatico. N&o obstante a improbabilidade de danos fisiolégicos ou auditivos permanentes, é expectavel
que num raio de cerca de um quilometro possam ocorrer efeitos de mascaramento de sinais de comunicacao e,
portanto, efeitos na vida social desta comunidade. H& a assinalar que durante operacdes de dragagem recentes
no porto de Aberdeen, na Escocia, a presenca local de golfinhos-roazes (mesma espécie que a presente no Sado)
sofreu uma reduc&o por alteragdo de comportamento dos animais, que evitaram a regido durante varias semanas
(Pirotta et al., 2013).

E também possivel que a perturbacdo do sedimento causada pelas dragas facilite o acesso dos golfinhos a
algumas presas levantadas do substrato, 0 que poderia parecer um impacte de natureza positiva ndo fossem os
riscos acrescidos de acidentes por contacto dos animais com o0s equipamentos e os riscos de alteragdes auditivas
temporérias causadas por uma presenca demorada na proximidade das dragas. Noutras regides j& foi também
notado um aumento da biodiversidade, com efeitos positivos para os golfinhos, de operagdes de dragagem e
respetiva modificacdo do substrato (e.g., Newell et al., 2004)

Os efeitos das dragagens em termos de remocéo de organismos endobentdnicos, ovos, larvas e alevins de peixes
poderdo ainda alterar a disponibilidade de presas para 0s golfinhos, embora se presuma que esses impactos devam
ser temporarios, reversiveis e de moderada magnitude.”

*k%k

Acrescenta-se que, no caso particular dos golfinhos, tratando-se de uma espécie residente, com um esperanca de
vida elevada, em cujo habitat a presenca da draga constitui uma “perturbagdo” periddica e sistematica, ¢ de
esperar que esta populagdo tenha adquirido comportamentos adaptativos que diminuem potenciais impactes
negativos.

Quanto aos organismos bentonicos, foi indicada uma medida de minimizagdo que consiste na deposicdo dos
sedimentos em camada fina.

Na tabela seguinte resumem-se 0s impactes negativos sobre os habitats naturais e espécies da flora e da fauna na
fase de construcdo (Fase A e Fase B).

Tabela 2.16 - Identificacdo, previsdo e avaliacdo de impactes da fase de construgéo

Probabilidade il 0
Natureza e — Duragéo Reversibilidade de Magnitude Significancia
minimizag&o
. . . . - P . . Pouco
Pradarias Marinhas Negativo Improvével Temporario Reversivel Sim Reduzida Significativo
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Bancos de Veretillum . . - . - . Pouco
e Atrina Negativo Improvéavel Temporario Reversivel Sim Reduzida significativo
Temporério, POUCO
Sapal e vasa Negativo Certo localmente Reversivel Sim Reduzida Lo
significativo
permanente
Recifes rochosog € Negativo Improvavel Temporario Reversivel Sim Reduzida _ Pouco
bancos de corais significativo
Nio Slgnlflcatlv‘o
Invertebrados . . (no canal) (no canal);
- Negativo Certo Temporario Reversivel : Moderada Pouco
marinhos Sim ianificati
(no delta) Significativo
(no delta)
Ictiofauna Negativo Certo Temporario Reversivel Sim Moderada Significativo
Mam_lferos Negativo Certo Temporario Reversivel Sim Moderada Significativo
marinhos

Em sintese, embora 0 projeto, na fase de construcdo, cause impactes significativos sobre alguns grupos
faunisticos, nomeadamente a ictiofauna, os invertebrados marinhos e os mamiferos marinhos, trata-se de
impactes temporarios e reversiveis, gue ndo pdem em causa a conservacdo das espécies e dos habitats.

Na fase de exploracdo, as opera¢@es que se antecipam como necessarias para a manutencgao das cotas projetadas
(dragagens e deposicdo no Local 2) ndo representam riscos substanciais para os valores ecoldgicos e a
conservacdo da natureza, tanto mais que o volume de sedimento a dragar serd semelhante ao que se verifica
atualmente, ndo havendo, portanto, um maior esfor¢co de dragagem, na fase de exploragéo, apds a implementacdo
do projeto. Para além disso, os volumes a depositar na fase de manutengdo sdo muito inferiores aos volumes na
fase de construc&o.

Tabela 2.17 - Identificacdo, previsdo e avaliacdo de impactes da fase de exploracdo (Fase A e Fase B)

Probabilidade Possibilidade

Natureza Duragdo Reversibilidade de Magnitude Significancia

de ocorréncia

minimizagao

Sem impacte
Pradarias Marinhas Negativo Improvavel Temporario Reversivel Sim Reduzida ou Pouco
significativo.
. Semi t
Bancos de Veretillum . . - . . . em Impacte
e Atrina Negativo Improvavel Temporario Reversivel Sim Reduzida ou Pouco
significativo
Sem impacte
Sapal e vasa Negativo Improvavel Temporario Reversivel Sim Reduzida ou Pouco
significativo
. Sem impacte
Recifes rochosos e . . - . . .
. Negativo Improvavel Temporario Reversivel Sim Reduzida pu Pouco
bancos de corais N
significativo
Invertebrados . - . x Pouco
N Negativo Certo Temporario Reversivel Nao Moderada N
marinhos significativo
. . . - , . . Pouco
Ictiofauna Negativo Provavel Temporario Reversivel Sim Reduzida s
significativo
p . . . - , . . Pouco
Mamiferos marinhos Negativo Provavel Temporario Reversivel Sim Reduzida S
significativo

Quanto a segunda alinea “Manutencdo do equilibrio e da dindmica flavio-marinha”, as simulages da
hidrodindmica e processos de transporte sedimentar ao longo do canal da Barra e do canal Norte que foram
realizadas ambito do presente projeto e do EIA conduziram as seguintes conclusoes:

e As simulacBes para a situacdo de projeto apontam para uma tendéncia generalizada de diminuicdo das
velocidades méaximas fora do canal de navegacdo e aumento no interior do mesmo;

Mod. 500-A
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e No canal Norte os impactes do aprofundamento sdo de menor magnitude, estando de acordo com a
estabilidade que este apresenta atualmente;

e Aanalise da circulagdo residual no canal da Barra mostra que os impactes tendem a verificar-se na zona mais
préxima da extremidade desse canal, com aumentos das velocidades de circulagdo; estes aumentos podem
eventualmente contribuir para aumentar as condigdes de “auto-limpeza”, diminuindo a taxa de assoreamento;

e O impacte do aprofundamento no prisma de maré é de muito baixa magnitude; ndo sendo expetaveis
alteracBes significativas nos volumes de agua salgada que entram no estuario, pode inferir-se que as
alteracGes na distribuicéo da salinidade sdo muito pouco significativas; por outro lado, sendo o contributo de
dgua doce pouco significativo, pode inferir-se que as alteragdes na distribuicdo da salinidade sé&o
negligenciaveis.

e Relativamente as tendéncias de transporte sedimentar no canal da Barra, o projeto ndo altera
significativamente estas tendéncias, ou seja, ndo se observam nos resultados obtidos nas simulac6es
diferencas significativas nos padrdes de transporte;

e Os resultados das simula¢fes mostram que existe uma tendéncia de diminuicéo dos volumes depositados na
extremidade do canal da Barra que pode ser explicada pelos aumentos quer em termos da velocidade média
quer em termos de intensidade maxima das correntes;

o No canal Norte, os resultados indicam que o projeto ndo altera de forma significativa a dindmica sedimentar
nesta zona, que se caracteriza por ser baixa, s6 assumindo alguma relevancia na extremidade do canal e junta
da bacia de rotagéo.

Destaca-se que a deposicdo de dragados na zona do delta estuarino permite manter e mesmo reforcar 0s processos
de dindmica costeira e fluvio-maritima, mediante a contribuicdo para o transporte sedimentar, combatendo os
processos erosivos costeiros e contribuindo para o reforco das margens estuarinas, logo para equilibrio dos
sistemas biofisicos e conservacgdo de habitats naturais e espécies de flora e fauna. Por Gltimo, refere-se ainda que
esta acdo do projeto vai ao encontro dos objetivos da Lei n® 49/2006, de 29 de agosto — diploma que estabelece
as medidas de protecdo da orla costeira, que contempla no ponto 1 do Artigo 2° que a extracdo e dragagem de
areias, quando efetuada a uma distancia de até 1 km para o interior a contar da linha de costa, tem de destinar-se
a alimentacdo artificial do litoral, para efeitos da sua protecéo.

A deposicdo na zona deltaica do estuério enquadra-se no estipulado neste diploma legal, correspondendo a um
impacte positivo do projeto, de forte magnitude e significado em termos do regime sedimentar, com repercussées
importantes no combate & eroséo da orla costeira.

Por Ultimo, é importante referir que, ao abrigo do Decreto-Lei n° 239/2012, de 2 de novembro, as intervencdes
objeto do projeto enquadram-se no Anexo Il - Usos e acdes compativeis com 0s objetivos de protecdo ecolégica e
ambiental e de prevencdo e reducdo de riscos naturais de areas integradas na REN, concretamente na alinea e)
Beneficiacdo de infraestruturas portuarias e de acessibilidades maritimas existentes, estando isenta de comunicacéo

prévia.

Por outro lado, a luz da Portaria n® 419/2012, de 20 de dezembro, nomeadamente tendo em conta o disposto no seu
Anexo | - Condicdes e requisitos para a admissdo dos usos e acdes referidas n° 2 e 3 do artigo 20° do Decreto-Lei
n° 166/2008, de 22 de agosto, na redacdo conferida pelo Decreto-Lei n® 239/2012, de 2 de novembro, para as acoes
enguadradas na alinea e) Beneficiacdo de infraestruturas portudrias e de acessibilidades maritimas existentes, ndo
existem requisitos especificos.

15.006 — Aditamento ao EIA 79
PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

Mod. 500-A



% PROMAN

CENTRO DE ESTUDOS E PROJECTOS SA

2.14 Qualidade do Ar

48. ldentificar os poluentes atmosféricos associados ao projeto nas suas varias fases e atividades associadas.

Fase de construcdo - Fase A

Na fase A, os poluentes atmosféricos sdo os tipicos que resultam da queima de combustiveis fosseis em motores
de combustdo, neste caso associada ao funcionamento das dragas e equipamento de apoio (pequenas
embarcagdes) bem como de maquinaria necessaria a construcdo da contencdo periférica do local de deposicéo 1,
na fase A, bem como a circulacdo de veiculos pesados de transporte de pedra para essa obra.

Conforme referido no relatério do EIA, os principais poluentes envolvidos sdo: particulas em suspensdo
(poeiras), diéxido e mondxido de carbono (CO, e CO), diéxido de enxofre (SO2), 6xidos de azoto (NOX) e
compostos organicos volateis (COV’s). Os 6xidos de azoto mais importantes como poluentes atmosféricos séo
0 mondxido de azoto (NO) e o didxido de azoto (NO2), que resultam da queima de combustiveis a altas
temperaturas. Os 6xidos de azoto emitidos para a atmosfera podem transformar-se em poluentes secundarios,
tais como o &cido nitroso, o 4cido nitrico e 0s respetivos sais, que contribuem para a ocorréncia de chuvas &cidas.

Fase de construcdo- Fase B

Na fase B, os poluentes emitidos sdo do mesmo tipo e resultam da queima de combustiveis fosseis em motores
de combustdo, neste caso associada somente ao funcionamento das dragas e dos equipamentos de apoio
(pequenas embarcacBes). Ndo havendo circulagdo de veiculos pesados de transporte de pedra (a obra de
contencdo periférica do local de deposicdo 1 é executada e concluida na fase A), nem o funcionamento do
equipamento de apoio previsto para esta obra, sdo emitidos em menor quantidade nesta fase.

Fase de exploracdo — Fases A e B

De acordo com o referido no relatério do EIA, “durante a fase de exploragdo, a necessidade de se proceder
periodicamente a dragagens de manutencdo e a deposi¢do dos materiais dragados constitui uma atividade
associada ao projeto passivel de gerar impactes negativos sobre a qualidade do ar, sendo expectavel que estes
sejam idénticos aos referidos para a fase de construgdo.

No entanto, como se estima que o volume de sedimentos dragados, com ou sem projeto, ndo seja
significativamente alterado, os impactes associados a este descritor sdo idénticos aos que se fazem sentir
atualmente, ndo havendo, nomeadamente, alteracdo da sua magnitude.

Haverd emissdo de poluentes atmosféricos como particulas em suspensdo (poeiras), monéxido e dioxido de
carbono (CO- e CO), dioxido de enxofre (SO2), 6xidos de azoto (NOx) e compostos orgénicos volateis (COV’s),
devido a queima de combustiveis fosseis em motores de combustao, neste caso associada ao funcionamento das
dragas e equipamento de apoio que fazem periodicamente as opera¢des de dragagem de manutengéo dos fundos
do canal, a semelhanca do que acontece atualmente.

No Relatério do EIA é ainda referido o seguinte, em relagéo aos impactes previstos relacionados com a emissao
de poluentes atmosféricos na fase de exploracdo: “Adicionalmente, o acréscimo do trdfego rodoviério na
envolvente do Porto, associado ao projeto, por via da expetdvel movimentacdo de um maior nimero de
contentores, podera contribuir para o aumento das concentracbes de poluentes atmosféricos tipicos, como
particulas PM10, CO,, CO, SOz, NOx.”

A circulagdo de comboios na linha ferroviaria da origem a emissao de poluentes atmosféricos do mesmo tipo
dos acima referidos, ja que as composi¢des funcionam a diesel. Contudo é referido o seguinte no Relatorio do
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EIA: “ Quanto ao trafego ferrovidrio, é de realcar que esta prevista a beneficiacdo da linha que serve o porto de
Setubal, incluindo a sua eletrificacdo, pelo que ndo haverd aumento das emissdes atmosféricas, bem pelo
contrario.«

Salienta-se que esta beneficiagdo resulta da implementacdo de um protocolo com a Infraestruturas de Portugal,
E.P. tendo como objetivo a eletrificagdo das principais linhas e de alguns feixes repartidores no porto de Settbal.

Em complemento ao referido no Relatério do EIA, referem-se as emissdes associadas ao trafego de navios, ja
que consomem combustiveis fdsseis. Contudo, em relagdo a esta atividade, é importante realcar o seguinte:

e Os navios de longo curso tém sofrido, nos Gltimos anos, um processo de modernizacdo e melhoria das
performances ambientais, nomeadamente no que se refere aos motores e consequentemente as emissdes de
gases. E o caso do NOx e do SO que, por via da aplicacio de regulamentacio especificamente direcionada
para o transporte maritimo, tém vindo a sofrer redugéo das respetivas emissdes para a atmosfera, associadas
a essa atividade, com especial referéncia para o Decreto-Lei n® 170-B/2014 de 7 de novembro, referente ao
teor de enxofre (S) nos combustiveis navais;

o Auutilizagao de gas natural liquefeito como combustivel na Industria de Transporte Maritimo, podera ter larga
aceitacdo e ser uma realidade num futuro préximo, em resultado das Orienta¢des do Governo para a Politica
de Transportes, tendo como objetivo a utilizacdo de fontes alternativas de combustiveis na atividade maritima
e portuéria.

Por outro lado, a operacdo, nos terminais portudrios, de multiplos equipamentos e maquinas origina também
emissdes para a atmosfera, dado que os motores de alguns desses equipamentos, nomeadamente dos
empilhadores, funcionam através da queima de combustiveis fosseis, enquanto os pérticos e as gruas ja se
encontram equipados com motores elétricos.

Neste dominio, é importante referir que, por via da implementacdo do projeto em causa, ndo havera um acréscimo
na quantidade desses equipamentos. Com efeito, e conforme referido no EIA (Volume I, Tomo 1, pagina 9): “o
presente Projeto visa, assim, concretizar o _previsto _no projeto _de construcdo do Terminal de
Contentores/Plataforma Multimodal, na componente de aprofundamento das cotas de servico dos canais
e bacia de rotacdo, com as devidas adaptacdes ao guadro atual, nomeadamente no que se refere as caracteristicas
atuais e futuras dos navios e critérios de navegabilidade e sequranca maritima, tirando, assim, pleno partido
das infraestruturas e equipamentos terrestres ja existentes.”

49. Caraterizar a envolvente da area de projeto em termos da ocupacao do territdrio relativa a fatores que
podem influenciar a qualidade do ar.

A area de intervengao do projeto incide sobre os canais de acesso ao Porto de Setibal (Canal Norte, Canal Central
e Canal da Barra). O acesso maritimo ao terminal multiusos (Zona 1 e Zona 2) tem cerca de 10 km de extenséo,
entre o0 extremo jusante do canal da Barra e o extremo montante do canal Norte.

Ao longo desta extensdo, a ocupacgdo do solo é heterogénea ja que, e conforme referido no Relatério do EIA “o
uso do solo na envolvente da area de intervencdo, correspondente & margem direita do estuario, é dominado pelos
usos urbano (cidade de Settbal), portuario e industrial. O uso industrial € predominante na parte leste da area em
estudo, associado as unidades industriais presentes na Peninsula da Mitrena. Na parte oeste, face a proximidade
do Parque Natural da Serra da Arrabida, os usos urbano e industrial perdem expressao, tornando as caracteristicas
desta zona mais naturais. A frente urbana, que integra a area portuaria, encerra um conjunto diversificado de
usos e fungdes, como sejam, habitacdo, equipamentos, servicos, recreio e lazer. Na area de jurisdigdo portuaria,
desenvolvem-se atividades bastante diversificadas, distribuidas por duas areas principais: a frente ribeirinha,
onde se desenvolvem atividades relativas a pesca, recreio nautico e outras atividades de lazer; e a area comercial,
que se estende por 11 km, onde se desenvolvem atividades ligadas ao comércio maritimo.”
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Focando a analise em fatores que podem influenciar a qualidade do ar, referem-se as industrias existentes a leste
da zona portuéria, em concreto o Parque Industrial da Sapec e as unidades fabris de producédo de pasta de papel
e de papel do Grupo The Navigator Company e a Lisnave. A oeste, ja na zona da Serra da Arrabida, encontra-se
a Fabrica e a pedreira da Secil. Ha ainda a referir diversos terminais portuarios, como o da Secil, o das Praias do
Sado e o da Sapec.

50. Identificar outras fontes dos poluentes atmosféricos, relevantes no ambito do projeto, existentes na
envolvente.

As outras fontes que podem ser relevantes em termos de poluicdo atmosférica sdo as vias de trafego existentes
na proximidade da area de intervengéo, em particular a EN10-4, que serve a zona portudria, e a Linha Ferroviaria
do Sul, que liga Pinhal Novo a Aguas de Moura, passando por Settbal.

51. ldentificar os recetores sensiveis existentes na envolvente do projeto e respetivos acessos.

No Desenho 22, do Anexo 1, estdo identificados os recetores sensiveis na envolvente da &rea de intervengéo do
projeto, sendo de referir os seguintes (de oeste para este): Hospital do Outdo, Parque Urbano de Albarquel (na
periferia oeste da Cidade de Setlbal), a frente ribeirinha da Cidade de Setubal e as zonas residenciais existentes
na periferia este da cidade de Setdbal (Urbanizagdo Santos Nicolau, Bairro Azul, Urbanizacdo Vila Maria e
Bairro da Cachofarra).

52. Apresentar mapa com a identificacdo dos recetores, demarcacdo do limite da area de exploracédo do
projeto e dos respetivos acessos e de outras fontes.

No Desenho 3, em anexo, estdo identificados os recetores sensiveis na envolvente da area de intervengdo,
encontrando-se também representado 0 acesso maritimo ao Porto de Setlbal objeto do projeto (canal de
navegacao), o limite da area de utilizacdo portuaria, bem como os principais acessos terrestres que servem a zona
portuaria, incluindo a via férrea.

53. Caraterizar as emissdes do concelho de Setubal na situacéo atual para comparagdo com as emissfes do
Porto na situacao atual e futura.

A resposta a este ponto baseia-se na informacao disponibilizada no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente,
relativa ao Inventario Nacional de EmissGes Atmosféricas (INERPA), tendo sido consultada a informacao, por
concelho, reportada ao ano 2009, nomeadamente:

o Relatdrio das emissdes de poluentes atmosféricos, por concelho

o Ficheiro excell com dados de emisses, por concelho
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No que respeita ao concelho de Setlbal, extrai-se a seguinte informacao (emissoes totais):

Tabela 2.18 - Emissdes totais

Poluente Emissdo (t/km?) Emissdes totais”
SOx 29.092 5632
NOx 38.725 7497
NH3 0.631 194

NMVOC 22.388 4334

PM10 16.106 3118
Pb 0.009 1,81
Cd 0.000 0,087
Hg 0.001 0,158

CH4 23.983 4643

CO2 9949 1926 123

N20 0.401 77,7

* Calculadas multiplicando o valor emissdo em t/km? pela area do concelho (193.59 km?)
Relativamente as emissdes por sector, a situagdo € apresentada na tabela seguinte.

Tabela 2.19 - EmissOes por setor (t/km?)

A_PublicPower 5,008 |3,298 |0,000 (0,033 0,002 | 0,000 | 0,000 (0,000 0,008 872,289 | 0,007
B_IndustrialComb | 22,221 | 22,524 | 0,101 | 2,848 3,608 |0,001]0,000(0,001| 2,124 (7814,148 0,138
C_SmallComb 0,211 (0,822 |0,000| 1,149 1,162 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,831 226,010 (0,015

D_IndProcess 0,877 |5,406 |0,030 (7,890 10,766 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,005| 25,430 (0,000
E_Fugitive 0,000 (0,000 |0,000]0,671 0,000 | 0,000 [ 0,000|0,000 | 0,449 3,323 0,000
F_Solvents 0,000 |0,000 [0,000 5,245 0,002 | 0,000 |0,000(0,000( 0,000 16,345] 0,000
G_RoadRail 0,029 (4,329 |0,054 | 1,465 0,259 | 0,000 (0,000 |0,000( 0,081 | 872,897 |0,034

1_OffRoadMob 0,000 |0,234 |0,000 [ 0,035 0,024 0,000 |0,000(0,000( 0,001 12,394]0,005
J_CivilTOL 0,000 (0,000 {0,000 0,000 0,000 | 0,000 {0,000 | 0,000 0,000 0,000 | 0,000
L_OtherWasteDisp | 0,000 | 0,000 |0,129 | 0,261 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 14,042 0,000 | 0,000
M_WasteWater 0,000 |0,000 (0,000 0,024 0,000 | 0,000 |0,0000,000| 5,970 0,000 | 0,094

N_Wastelncin 0,009 |0,078 |0,000 | 0,260 0,138 | 0,008 | 0,000 (0,000 0,001 20,208 0,002
O_AgriLivestock {0,000 0,000 |0,136|0,000 0,000 |0,000 |0,0000,000| 0,299 0,000 | 0,027
P_AgriOther 0,000 |0,000 (0,163 |0,000 0,000 | 0,000 |0,000(0,000( 0,162 0,000 | 0,077
Q_AgriWastes 0,002 |0,013 (0,017 | 0,027 0,026 | 0,000 | 0,000 [ 0,000 0,007 0,000 | 0,000
T_Natural 0,000 |0,003 |0,000 2,388 0,000 | 0,000 | 0,000 |0,000| 0,000 0,000 | 0,000

As emissdes para 0 setor da navegacao dizem respeito ao territério nacional, ou seja, & navegagdo maritima entre

portos nacionais. Para o concelho de Setubal, verifica-se que as emissdes relativas ao trafego maritimo (nacional)
tém alguma expressdo, nomeadamente no que se refere aos poluentes CO, SOx, NOx e, PM10, embora ndo seja

0 setor com maiores emiss@es, seja qual for o poluente considerado.

Por sua vez, o setor rodo/ferroviario tem uma contribui¢do maior, em termos de emissdes, do que o de navegacéo,
a excecdo do SOx. Os setores com emissdes mais elevadas para a maior parte dos poluentes sdo a producéo de

energia elétrica e a combustdo na industria.
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54. No que diz respeito a fase de exploracdo, avaliar os impactes do projeto tendo em consideracdo a
atividade atual e futura do Porto de Setubal.

Durante a fase de exploragéo (tanto na Fase A como na Fase B), 0s eventuais impactes sobre a qualidade do ar
associados ao projeto resultam dos seguintes fatores:

1. Realizacdo de dragagens de manutencdo das cotas de fundo dos canais de navegacdo (Canal da Barra, Canal
Central e Canal Norte);

2. Acréscimo dos trafegos rodoviario e ferroviario para fazer face ao aumento da movimentagao de contentores;

3. Aumento do numero de horas de funcionamento dos equipamentos terrestres de movimentacdo dos
contentores;

4. Utilizagdo do porto por navios de tipologia diferente dos atuais.

Em relagdo ao primeiro factor, refere-se que atualmente o Porto de Setlbal ja realiza periodicamente dragagens
de manutencdo, com um volume de sedimentos semelhante ao esperado apds a implementag&o do projeto.

No relatério do EIA em relacdo a este aspeto ¢ referido que, durante a fase de exploracéo, a necessidade de se
proceder periodicamente a dragagens de manutencdo e & deposi¢do dos materiais dragados constitui uma
atividade do projeto passivel de gerar impactes negativos sobre a qualidade do ar. No entanto, como se espera
que as necessidades de dragagens na fase de manutengdo sejam semelhantes as atuais, ndo sdo de considerar
impactes adicionais, uma vez que os valores de emissdo expectaveis sdo semelhantes aos que ocorrem
atualmente. Salienta-se que essas emissdes sdo consideravelmente menores do que as que ocorrem na fase de
construgdo, dado que o esforgo de dragagem é muito menor.

Deste modo, na fase de exploracéo, ndo se prevé como consequéncia dos trabalhos de dragagem e de deposigao
dos materiais dragados, a emissdo de poluentes atmosféricos que alterem de forma significativa e ponham em
causa a qualidade do ar ambiente, nas areas de intervencdo e sua envolvente. O impacte previsivel pode ser
considerado negligenciavel.

Em relacdo ao sequndo factor, no Relatério do EIA ¢é referido que o “O acréscimo do trafego rodoviario na
envolvente do Porto, associado ao projeto, por via da expetdvel movimentacdo de um maior nimero de
contentores, podera contribuir para o aumento das concentracbes de poluentes atmosféricos tipicos, como
particulas PM10, CO,, CO, SO,, NOyx. Merecem especial aten¢do aumentos da concentracdo de poluentes que
conduzam a situagdes de excedéncia de valores definidos para alguns poluentes atmosféricos, num contexto de
protecdo da salde humana. No caso em apreco, ndo sendo esse acréscimo de trafego rodoviario gerador de
emissfes que levem a esse tipo de situacGes, e dado existirem boas condigBes para a dispersdo de poluentes,
devido ao vento que se faz sentir com frequéncia e com intensidades significativas, ndo se antecipam problemas
graves ao nivel da qualidade do ar. Salienta-se ainda que o trajeto das viaturas pesadas de transporte sera pela
EN10-4 (estrada Setbal-Mitrena) até ao né de ligacdo com a EN10-8, prosseguindo por esta via até a EN10 ou
a Al2. Trata-se de acessos rodoviarios existentes que servem o Porto e a zona industrial da Mitrena. «

*k%k

Em complemento ao acima referido, salienta-se que se prevé um acréscimo do trafego diario de veiculos pesados
e de comboios, com origem nos terminais da zona multiusos, em relacdo a 2015, que se indica na tabela seguinte:

Tabela 2.20 — Valores de trafego diario de veiculos pesados e comboios, para 2015, e acréscimos previstos
para 2020 (Fase A), 2030 e 2040 (Fase B)

2040
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Veiculos pesados 370 420 641 962
Comboios 9 10 16 25

Quanto ao trafego ferroviario, € de realgar que esta prevista a beneficiacdo da linha que serve o porto de Setubal,
incluindo a sua eletrificacdo (quesito 48), pelo que ndo havera aumento das emissdes atmosféricas, sendo de
esperar a médio/longo prazo a sua reducao.

Quanto ao trafego de veiculos pesados, poder-se-a afirmar, grosso modo, que as emissdes atmosféricas
aumentardo na mesma proporcdo do aumento do ndmero de veiculos em circulacdo, ou seja, cerca de 1,1 vezes
mais, em 2020, 1,7 vezes mais, em 2030, e 2,6 vezes mais, em 2040.

Contudo, ha que ter em conta a implementagdo a médio-longo prazos de politicas europeias de redugdo da
polui¢do atmosférica, nomeadamente ao nivel do transporte rodoviario, bem como a aposta no modo de
transporte ferrovidrio em detrimento do rodoviario, pelo que os acréscimos nunca serdo daquela ordem de
grandeza, prevendo-se que sejam muito mais baixos, ou mesmo que as emissdes atmosféricas devidas ao
transporte rodoviério venham a sofrer uma reducdo, face a 2015. Trata-se, contudo, de um exercicio impossivel
de quantificar com o minimo de rigor. De qualquer forma, pode admitir-se que a Fase A serd menos impactante,
no que respeita a este aspeto, do que a Fase B, dado os menores acréscimos previstos para os trdfegos rodoviario
e ferroviario, associados ao transporte de contentores.

Em relagdo ao terceiro factor, salienta-se que ndo se prevé o aumento da quantidade de equipamentos terrestres
de operagdo portudria, mas sim um acréscimo do numero de horas de funcionamento desses mesmos
equipamentos (quesito 48). Quanto ao equipamento de movimentagdo de cargas, apenas os empilhadores tém
motores de combustdo, que funcionam com combustiveis fosseis, a partir dos quais havera emissao dos poluentes
atmosféricos tipicos, ja que os pérticos e as gruas se encontram equipados com motores elétricos.

Deste modo, ndo se perspetivam, tanto para a Fase A como para a Fase B, aumentos das emissdes devido ao
acréscimo do nimero de horas de funcionamento desses equipamentos que possam alterar o quadro atual, ao
nivel da qualidade do ar no local e envolvente proxima.

Em relagdo ao quarto factor, ha que referir que ndo se prevé um aumento do nimero de escalas de navios, tanto
na fase A como na Fase B, em relacdo a situacdo atual, estimando-se, pelo contrario, uma reducdo. Esta situacao
resulta do facto dos futuros navios terem maior dimenséo, podendo transportar um maior nimero de contentores,
em cada viagem. Por outro lado, os futuros navios sdo tecnologicamente mais avancgados, o que se traduz em
melhores performances ambientais, nomeadamente no que se refere ao funcionamento dos motores de
combustdo, que apresentam menores emissdes de poluentes atmosféricos. Ha que ter em conta ainda a tendéncia
que se comeca a verificar, ao nivel da construcdo naval, de substituicdo dos combustiveis tradicionais por gas
natural liquefeito, havendo ja navios em utilizacdo com este tipo de combustivel.

Pelo acima referido, pode afirmar-se que as emissdes atmosféricas devido a navegacao de longo curso tenderdo
a sofrer uma reducdo no Porto de Setlbal, ou seja, ao longo do percurso no canal de navegacédo e durante a estadia
nos terminais portuarios, se for possivel criar condi¢des de acesso para 0s hovos navios, tanto na Fase A como
na Fase B.

55. Apresentar uma tabela com informacao sobre as atividades suscetiveis de emitir poluentes atmosféricos
na situacgéo atual e futura com projeto, nomeadamente, do transporte rodoviario, transporte maritimo e
operacdo de maquinas no porto. Apresentar, também, uma tabela com a estimativa das emissOes
associadas, as mesmas atividades, na situacao atual e futura.

Na tabela seguinte apresentam-se os dados de emissdes do ano de 2015, relativos aos movimentos de navegacdo
nacional e internacional com origem ou destino no porto Setubal, fornecidos pela Divisdo de Adaptacdo e
Monitorizacdo do Departamento de Alteragdes Climaticas da APA, por solicitacdo da APSS.
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Verifica-se que o poluente mais representativo relacionado com o setor da navegacdo internacional é o CO,,

seguido do NOy e do SOx.

Ano: 2015 / Setubal

Parametro Unidade Nacional* Internacional®
Cd ton 0.0001 0.002
CH4 ton 1.66 26.26
CO ton 43.14 681.96
CO2 ton 18136.32 286726.36
Hg ton 0.0002 0.003
N20O ton 0.47 7.50
NMVOC ton 13.99 221.18
NOx ton 419.70 6635.32
Pb ton 0.0029 0.046
SOx ton 227.54 3597.28
TSP ton 34.07 538.69

1 Navios em que os portos de destino e origem s&o em Portugal

2 Navios em que o porto de destino ou o porto de origem ndo é em Portugal

Na tabela seguinte resume-se o que foi referido nos pontos anteriores, relativamente as atividades suscetiveis de

emitir poluentes atmosféricos, na situacdo atual e futura, com projeto. Nesse quadro, apresenta-se através de

um simbolo ou = as tendéncias de crescimento, redugdo ou manutencdo das emissdes atmosféricas

associadas as @idalem causa que se perspetivam para o futuro.
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Tabela 2.21 - Resumo das atividades suscetiveis de emitir poluentes atmosféricos e perspetivas de evolucdo
(fases A e B)

Atividades existentes atualmente ‘ Evolucdo

Transporte rodoviario (ligeiro) ou l
Transporte ferroviario l
Transporte maritimo l

Operagdo de maquinas e equipamentos nos = ou (ligeiro)
terminais portuarios

56. Efetuar uma apreciacgéo da relevancia do impacte do projeto para a qualidade do ar junto aos recetores
em func¢do das distancias e dos ventos dominantes registados na envolvente.

De acordo com a caracterizacdo do clima efetuada no EIA, os ventos dominantes na regido em estudo sopram
de norte (42,5% no ano) e sul (16,8% no ano), sendo as maiores velocidades médias anuais de 12,7 km.h-1, e
11,4 km.h-1, registadas respetivamente para 0s rumos noroeste e oeste. Para os rumos dominantes (norte e sul),
a velocidade média anual do vento é de 11,9 km.h-1 e 10,5 km.h-1, respetivamente, sendo o més de abril € 0 més
de dezembro, respetivamente, aqueles em que se registam os ventos de maior velocidade.

Fase de construcdo (Fase A e Fase B)

Na fase A, as atividades das quais resultam emisses atmosféricas sdo as dragagens ao longo dos canais de
navegacao e a deposicao dos sedimentos dragados nas é&reas previstas (Local 1, a montante do terminam Ro-Ro
e Local 2- Delta). Aquando da dragagem do canal da Barra, a draga (ou, no maximo 2 dragas) esta posicionada
na proximidade de dois recetores, o Hospital do Outdo e a praia da Figueirinha. O Hospital do Outdo esta
localizado a uma cota altimétrica significativamente superior em relagdo ao mar (55m ZH), pelo que néo serd
afetado pelas emissdes das dragas, as quais, ja por si, tm expressdo reduzida. A praia da Figueirinha esta
localizada a cerca de 500m, para oeste, do ponto mais préximo de posicionamento da(s) draga(s) no canal, pelo
que os eventuais utilizadores desta praia também ndo serdo afetados, quer face a distancia, quer porque o vento
dominante sopra de norte para sul, quer também porque as emissfes da draga sdo muito pouco relevantes.

O mesmo acontece quando a draga (ou, no maximo, duas dragas) se encontra a operar no Canal Central, em que
os recetores localizados na margem se encontram a distancias de cerca de 500m, para norte.

Aquando da dragagem do canal Norte, a draga (ou no maximo duas dragas) esta posicionada na proximidade da
praia de Albarquel e do Parque Urbano de Albarquel, a distancias entre cerca de 200m e 400m, para norte. Em
relagdo a frente ribeirinha de Setlbal, a distancia a zona de dragagem é da ordem de 500m ou superior, para
norte. Mais uma vez, atendendo a distancia, a direcdo do vento dominante (de norte para sul) e ao fato das
emissOes das dragas ndo terem relevancia, aqueles recetores ndo serdo afetados.

Por dltimo, as zonas residenciais correspondente a Urbanizacdo de Santos Nicolau e Urbanizacdo Vila Maria
também ndo serdo afetadas, quer devido a distancia (da ordem de 500m) e diferenca de cota altimétrica face ao
estuario, quer devido ao facto do vento predominante soprar de norte para sul.

15.006 — Aditamento ao EIA 87
PROJETO DE MELHORIA DA ACESSIBILIDADE MARITIMA AO PORTO DE SETUBAL

Mod. 500-A



¢

PROMAN

CENTRO DE ESTUDOSE P

2.15

No que se refere a construcéo do terrapleno e respetiva estrutura de contencao na zona nascente do terminal
Ro-Ro, havera utilizacdo de maquinaria diversa (tipo dumpers, escavadoras, bulldozers) e equipamento
maritimo de apoio (bateldo), bem como circulacdo de veiculos pesados para transporte de material
(enrocamento). Estima-se um volume de trafego de 8 camibes por hora (valor méaximo, podendo variar em
funcédo do planeamento da obra). Essas atividades resultardo na emissao de poluentes atmosféricos, mas dadas
as caracteristicas e a quantidade dos meios a mobilizar, ndo se prevé que essas emissdes sejam relevantes.
Os recetores mais proximos localizam-se a cerca de 20m para norte da EN 10-4, que sera utilizada pelos
veiculos pesados, e a cerca de 100m do limite norte do aterro. Atendendo a direcdo do vento dominante (de
norte para sul) e ao facto das emissGes de poluentes ndo serem relevantes, ndo se prevé que sejam afetados
de forma significativa. Deste modo, o impacte resultante é negativo, embora de magnitude baixa, certo,
temporario e reversivel, sendo considerado pouco significativo.

Fase de exploracdo (Fase A e Fase B)

Na fase de exploragéo o principal factor passivel de causar impactes negativos sobre a qualidade do ar e,
consequentemente, sobre os recetores sensiveis existentes na proximidade, é o trafego de veiculos pesados
e de comboios, associado ao transporte de contentores.

Como ja foi anteriormente referido, perspetiva-se que a Fase A, sob este ponto de vista, seja menos
impactante do que a Fase B, atendendo ao menor acréscimo previsto para estes trafegos.

Os recetores mais expostos a este factor sdo as habitacOes existentes nas imediagdes da estrada da Mitrena
(troco leste da EN10-4), nomeadamente as habitacfes da urbanizacéo Vila Maria e do Bairro da Cachofarra.
Contudo, dado existirem boas condicGes para a dispersdo de poluentes, devido ao vento predominante de
norte para sul, que se faz sentir com frequéncia e intensidades significativas, ndo se antecipam problemas
ao nivel da qualidade do ar que possam afetar de forma expressiva aqueles recetores, tanto na Fase A como
na Fase B.

57. Face a avaliacdo de impactes solicitada, reavaliar e apresentar, se necessario, novas medidas de
minimizacao, nomeadamente na fase de exploracéo.

Face ao exposto nos pontos anteriores, mantém-se as medidas de minimizacdo de impactes apresentadas no
relatorio do EIA.

Patrimonio

58. Apresentar os resultados dos trabalhos arqueologicos de prospecdo subaquatica sistematica das areas
de implantacéo dos componentes do projeto que ndo apresentem alternativa de localizacdo e a afetar
indiretamente no decurso da obra, nomeadamente nas areas de deposi¢do de material dragado, e de
todos os estaleiros previstos. Caso sejam utilizados meios de detecdo geofisica confirmar todas as
anomalias identificadas.

A resposta a esta questdo esté integrada no relatério final dos trabalhos de arqueologia, apresentado no Anexo 7.

59. Apresentar nos diversos capitulos de sistematizacdo da caracterizagdo patrimonial (por exemplo:
5.16.3.-5.16.4.):

a) O Patrimonio Classificado e servidées administrativas que se encontram nas proximidades (como
por exemplo o Forte de Santiago do Outéo e o Forte de Sdo Filipe e o Edificio do Centro Distrital
de Solidariedade e Seguranca Social de Settbal);
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b)

d)

€)

9

h)

A sistematizacdo evidéncias arqueoldgicas subaquaticas existentes nas fontes bibliogréaficas e nos
processos de EIA consultados, face ao projeto, nomeadamente os que se encontram localizados nas
margens;

Os Cadigos Nacional de Sitio ou de Carta Arqueoldgica dos sitios e ocorréncias, como por exemplo
a Quinta da Alegria (Cachofarra);

As citagdes bibliograficas utilizadas;
Os resultados da consulta do Arquivo da Arqueologia Portuguesa Nautica e Subaquatica;

A documentacdo complementar sobre as dragagens ja realizadas, nomeadamente cartografia
histérica com as areas intervencionadas e indicacgéo da batimétrica atingida;

A sistematizacao da andlise toponimica e fisiografica;

A interpretacdo do ponto de vista patrimonial da topogréfica/batimétrica, descricéo
litolégica/geoldgica dos fundos, geomorfoldgica, dos dados geoldgicos, das alteracdes
hidrodindmicas, hidromorfoldgica e do regime sedimentar, ajustes do talude dragado, as duas fases
de implementacgdo do projeto, as dragagens de manutenc¢ao e o tipo de dragas;

A mencdo da articulagdo com os servicos de arqueologia municipais envolventes e com os projetos
de investigacao existentes.

A resposta a esta questdo esta integrada no relatorio final dos trabalhos de arqueologia, apresentado no
Anexo 7.

60. Apresentar uma descricao geral e uma avaliagdo por um especialista em geofisica dos resultados obtidos
com os trabalhos de geofisica e, em particular, no que concerne a avaliacdo do Patrimonio Cultural. E
ainda:

a)

b)

c)

d)

Indicar na metodologia as caracteristicas do aparelho (como alcance lateral e resolugdo utilizadas,
periodicidade de registo, espacamento dos corredores, capacidade de detecdo dos equipamentos,
resolucao da intensidade magnética e volume dos objetos passiveis de identificar);

Apresentar uma listagem dos dados de todas as anomalias identificadas (com indicacdo de
identificacdo, método utilizado, coordenadas, profundidade, massa);

Referir quais os parédmetros definidos para descarte e selecdo das anomalias que poderiam ser
ocorréncias arqueolégicas;

Anexar fichas individuais pormenorizadas dos locais identificados pelos trabalhos realizados com
0 Magnetémetro e cujas caracteristicas sugerem poder tratar-se de ocorréncias arqueoldgicas (para
as fichas existentes do Sonar de Varrimento Lateral deve ser indicada a profundidade da anomalia
e as fotografias demonstrarem os elementos identificados — tubo, ferro torcido, declives da
formacgdes naturais, rochas.

A resposta a esta questdo estd integrada no relatério final dos trabalhos de arqueologia, apresentado no
Anexo 7.

61. Apresentar uma avaliacdo dos resultados obtidos face aos varios componentes do projeto com a definigédo
de areas de incidéncia direta e indireta, o grau de incidéncia das areas de dragagens e depdsitos, as
implicacdes com as alteragdes hidrodinamicas, hidromorfolégicas do regime sedimentar, os impactes do
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tipo de dragas a utilizar, ajustes do talude dragado, as cotas a atingir, a largura de rasto, as duas fases
de implementacao do projeto, dragagens de manutencao, impactes sobre sitios arqueoldgicos envolventes
atendendo ao aumento de trafego e dispersao da ondulagdo (como o Monumento Nacional de Tréia e
outros sitios arqueologicos localizados nas margens), entre outros aspetos. Nesta avaliacédo deve ainda
constar a explicitacao dos critérios utilizados.

A resposta a esta questdo esta integrada no relatorio final dos trabalhos de arqueologia, apresentado no
Anexo 7.

62. Apresentar cartografia, em formato legivel (por exemplo escala 1:10000) e com a representacdo das
varias componentes do projeto, onde devem constar:

a) Alocalizagdo conhecida dos sitios e ocorréncias referidas na caracterizacao patrimonial, bem como
das areas de sensibilidade ja identificadas;

b) A localizagéo das evidéncias arqueoldgicas subaquaticos existentes nas fontes bibliograficas face
ao projeto, nomeadamente 0s que se encontram localizados nas margens. Todos os elementos
arqueolégicos e patrimoniais devem estar individualmente identificados, georeferenciados (em
poligono — &rea de dispersdo/concentracdo dos vestigios), incluindo as areas de protecédo que se
justifiqguem;

¢) Indicar a fase de aplicacao da medida de minimizacéo proposta;

d) Os dados dos trabalhos (Magnetémetro e Sonar de Varrimento Lateral) numa escala legivel e com
indicacdo das anomalias referidas;

e) A implantacdo dos resultados obtidos pelos trabalhos de geofisica (Magnetémetro e Sonar de
Varrimento Lateral), com indicacdo de todas as anomalias e distinguindo as que foram
selecionadas e as verificadas;

f) A natureza dos fundos subaquaéticos;

g) Ascondicdes de visibilidade descritas.

A resposta a esta questdo esta integrada no relatorio final dos trabalhos de arqueologia, apresentado no

Anexo 7.
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Anexo 1

Pecas Desenhadas
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Anexo 2

Ata da Reunido com a DGRM
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Anexo 3

Matrizes de impactes
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Anexo 4

Caracterizacdo com métodos geofisicos da natureza e espessura dos sedimentos de

fundo numa area do Porto de Setubal — Relatorio Técnico
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Anexo 5

Estudo das Plumas associadas aos trabalhos de dragagem
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ANexo 6

Descritor de Paisagem reformulado
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Anexo /

Descritor de Patrimonio Arqueoldgico reformulado
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